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1. INLEDNING

1.1 BAKGRUND
Lunds befolkning vaxer och befolkningstillvaxten vantas halla i sig. Fler invanare
staller krav p3 fler bostader och utdkad service. Det innebar ocksd att resorna
forvantas 6ka och att trycket dkar pd Lunds stadskarna. Malet for Lunds
kollektivtrafik ar en fordubbling av kollektivtrafikresorna fran 2006 till 2020. Det
finns ocksa mal om att medelhastigheten for stadsbussarna ska vara 22 km/tim ar
2020. Skanetrafiken genomfor en linjen&tsutredning med syfte att ta ett mer
Idngsiktigt helhetsgrepp kring linjenatet i Lund. Det nya linjenatet ska skapa en mer
attraktiv kollektivtrafik med ett linjenat som stddjer och &r motor fér stadens
fortsatta utveckling. Natet ska skapa gena, attraktiva linjedragningar med hog
framkomlighet och korta restider. Omtaget beddms ge fler kollektivtrafikresenarer.

Som en del i linjenatsutredningen foresldr Skanetrafiken att alla stadsbusslinjer inte
langre kommer att kora till Botulfsplatsen, utan i stéllet till Lund C som blir ett mer
samlat centrum for kollektivtrafik. Tva linjer far en genare och dédrmed snabbare
koérvdg genom centrala Lund. Ett av skélen till den féreslagna féréandringen ar att
stadens gator, med enkelriktningar och andra lokala regleringar, medfdér komplexa
kdrvagar som ibland blir onddigt langa. De linjer som enligt forslaget inte kommer
att trafikera Botulfsplatsen kommer att f& ca 5 minuter kortare kortid.

Denna utredning utgodr ett komplement till Skanetrafikens utredningar kring ett nytt
linjenat for stadsbusstrafiken. Skanetrafiken fokuserar pa de rent trafikala bitarna
som foérslaget medfoér, medan denna utredning analyserar effekter pd staden som
helhet med fokus pd stadens karaktar, tillganglighet, trygghet, trafiksakerhet, miljo
och halsa.

1.2 SWOT
Ar 2007 gjordes en underlagsrapport for Lunds stadskdrna som visade dagens
forhallanden. Rapporten byggde pd insamlad kunskap fran saval medborgare som
tjansteman och politiker. Nedan redovisas ett urval fran SWOT-analysen som
beskrivits i underlagsrapporten.

Styrkor

e Medvetet utformade miljder kdnns valkomnande och underlattar orientering.
e Stadskarna med stark identitet.

e Fysiskt sammanhallen stadskarna.

e Bilfriheten &r viktig. Bilfria gator och platser &r latta att vistas pa med barn.
e Det &r 1att att cykla i Lunds stadskarna.

Svagheter

e Manga sevardheter och besdksmal ligger svartillgangligt for rérelsehindrade.

e | unds medeltida gatunat och kansliga stadsmiljder passar inte fér dagens trafik.
e Bussar orsakar stérningar och olycksrisker.
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e Trafiken stockar sig pa de trdnga gatorna. Trafik pa tranga gator forsémrar
luftkvaliteten.

e Orienterbarheten brister.

Hot

e Bristande kansla fér platsspecifika och unika kvaliteter skulle gdra Lund till en
mer ordinar stad.

o Okad trafik i kombination med &ldrande befolkning kan leda till fler olyckor.

e Vaxande trafik med tunga fordon riskerar att forséamra boendemiljon och leda
till utflyttning frén centrum.

e Mindre attraktiv boendemilj® i centrala Lund kan leda till minskad trygghet och
samre social miljo.

e Vibrationer fran bussar riskerar att skada byggnader.

o Okad efterfragan pa Lund som besdks- arbets- och bostadsort kréver
ytterligare atgéarder fér att minska trafikflodena och forhindra olyckor och
otrygghet i centrum.

Mojligheter

e Ytterligare utvidgade gdgatusystem och forbattrad fotgangarmiljo.

e Forbattrad framkomlighet for cyklister i kombination med att risk for konflikter
med andra fordon och med fotg&ngare minimeras.

e Battre framkomlighet for bussar, exempelvis med hjalp av trafikljus och annan
linjedragning.

e Mer stadsmassigt kollektivtrafiksystem pd sikt.

e Fler A-ldgen i stadskarnan, baksidor kan bli framsidor.

o [orbattrad trafiksdkerhet och minskade stérningar.

1.3 VISION

Ar 2008 togs en handlingsplan fram fér utveckling av Lunds centrum och trafiken.
Visionen avser ar 2020. En dvergripande inriktning &r att kommunen ska ha en sund
utveckling miljomassigt, ekonomiskt och socialt vilket i hogsta grad géller
stadskarnan. Stadskarnan ska enligt visionen vara levande, lockande och tillganglig.
Exempelvis har anstrdngningar gjorts for att funktionshindrade far tillgang till
staden. Platser och lokaler inbjuder unga och gamla till moten.

Parker och torg erbjuder mojlighet till vila och rekreation. Stortorget &r stadens
sociala, kulturella, kommersiella och historiska centrum. Upplevelsevardena dar
samt vid Martenstorget och Lundagard har hég kvalitet. Saluhallen med omgivande
utemilj®é har utvecklats for att knyta ihop stadskdrnans vastra och 6stra delar.

Det har byggts fler bostader, verksamheter och service i staden, dessa ar
integrerade med varandra och miljderna ar tata och levande. Ett stort kulturutbud
med manga kulturaktiviteter erbjuds. Staden har manga affédrer med attraktivt
utbud fér boende och besdkare.
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P& sommarhalvaret sjuder det av liv pd torg och uteserveringar. Ljus lyser upp
stadskarnan och skapar stamning och trygghet pé vintern.

Det stora antalet nya besdkare kommer i huvudsak till staden till fots, med cykel
eller med kollektivtrafik. Det ar mojligt att komma till staden med bil och parkering
finns i stadskarnans kanter. Centrala kvarter binds samman i butiksstrdk och
gallerior for att skapa stdrre sammanhangande fotgdngarzoner. Fotgdngare och
cyklister prioriteras.

Kollektivtrafikens kdrvagar och bytespunkter har utvecklats fér att attrahera och
mota ett kraftigt Okat kollektivtrafikresande, samtidigt som stdérningarna fran
busstrafiken har minskat. Busstrafiken har kompletterats med spérvag. Stora
Sodergatan &r ett viktigt strdk for den lokala kollektivtrafiken och Stortorget &r en
stor malpunkt dit man pd ett enkelt satt kommer med kollektivtrafik. Byten har
alltmer foérskjutits till Lund C vilket mojliggjort att terminalytor i centrum
omvandlats fér andra verksamheter.

Stationsomradets roll som Lunds regionala centrum har utvecklats tack vare ett
kraftigt okat tdgresande och expansion av kommersiella och sociala verksamheter.
Bangatan och anslutande platser ar en attraktiv miljo for tdgresendrer som vid
ankomsten far en tydlig och positiv bild av staden och dess manniskor.

UTREDNINGSALTERNATIV

ALTERNATIV BOTULFSPLATSEN
Alternativ Botulfsplatsen &r nollalternativet i utredningen som innebar att alla

stadsbussar (linje 1-6) fortsatt gar via bade Botulfsplatsen och Lund C.
Botulfsplatsen behaller dédrmed sin position som bytespunkt fér stadsbusstrafiken.
Vantad befolkningstillvaxt och mal om ékad andel bussresor innebar att
busstrafiken kommer att &ka. Vid effektbed®mning av alternativ Botulfsplatsen tas
hansyn till att trafiken kommer att 6ka.

Redan idag &r det trangt pa Botulfsplatsen och pa grund av den reglering som finns
med enkelriktningar av stadsgator kér bussarna inte den genaste vagen genom
staden. Den grundldggande problematiken for alternativet &r hur Botulfsplatsen ska
kunna fungera med en 6kad trafikmangd, samt vad den d6kade koncentrationen av
manniskor och fordon ger for effekt pd stadskarnan och viljan att vistas déar.

ALTERNATIV LUND C
Alternativet innebé&r att linjenatet for stadsbusstrafiken i Lund féorandras baserat pa

Skanetrafikens linjenatsutredning. Forslaget innebér att nuvarande linjer 2 och 4 kor

via Lund C utan att k6ra in i den 6stra sidan av stadskarnan. Linjerna 1, 3,5 och 6
kommer fortsatt att angdra den 6stra sidan av stadskarnan, men sannolikt via
hallplatser utmed gator kring Botulfsplatsen istéllet for pd befintligt busstorg. Det
ger potential att omvandla Botulfsplatsen.
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(]
Figur 1. Framtida bussnét, férslag fran Skanetrafiken 2017-05-31.

Skal till forslaget &r den anstrangda situationen péd Botulfsplatsen samt det faktum
att bussarna inte kor den genaste vagen, vilket orsakar bdde langre restid och
dyrare trafikering. Alternativet har funnits med i manga av de utredningar som
gjorts for Lunds centrum under den senaste tiodrsperioden och i dessa har bland
annat potentialen for stadsutveckling lyfts fér omradet kring Botulfsplatsen.

Om bussarna ska kdra den genaste vagen utan att behdva svanga runt vid
Botulfsplatsen kan scenariot bli enligt bilden ovan. Busslinje 3 och 5 kér mellan
Bankgatan och Kyrkogatan via Botulfsgatan. Linje 1 och 6 kor ldngs med Stora
Sodergatan och Kyrkogatan utan att passera Botulfsplatsen. Linje 2 och 4 kor
direkt via Lund C utan att passera den 6stra sidan av stadskarnan.

De som kommer att pdverkas i storst utstrackning av féorédndringen ar de som reser
med buss 2 och 4. Linje 2 gér mellan Varpinge och Nova Lund, via Lund C, och
angdr omrdden som Papegojlyckan, R&dmansvangen och Kobjer. Linje 4 gdr mellan
Gunnesbo och Norra Faladen och angdr omradden som Delphi och Kédmnéarsratten i
norr och Vildanden, Kobjer och Nova Lund i vaster.
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TORGET

MARTENS-
TORGET

Figur 2. Busstruktur i stadskdrnan, alternativ Lund C.

Som en foljd av alternativet har Skanetrafiken foreslagit att hallplatslagena for
stadsbuss kring Lund C koncentreras kring Clemenstorget. For linje 2 och 4 har
Skanetrafiken dven for avsikt att skapa nya hdllplatslagen i Bangatans sddra del for
att forbattra tillgédngligheten till denna del av staden.

Vid alternativ Lund C &r den stora frdgan hur omradet kring Botulfsplatsen och
Martenstorget ska klara konkurrensen frdn den vastra delen av stadskdrnan och vad
som behover tillféras for att den dstra delen av stadskarnan inte ska avfolkas.

En forutsattning for att alternativet ska vara jamférbart med alternativ
Botulfsplatsen &r att Botulfsplatsen genomgar ndgon form av omvandling som
attraherar de som inte ldngre stannar till med buss pa platsen.

Alternativet innebéar forandringar for Lunds invdnare. Regionala besdkare anlander
med regionbuss eller med tag och angdr inte Botulfsplatsen idag. De har sannolikt
mindre intresse av att byta mellan stadsbussar &n den lokala befolkningen i staden.

En forutsattning for alternativ Lund C &r att Lund C fungerar som huvudsaklig

bytespunkt mellan stadsbusslinjerna samt att reglering av tid och chaufférbyte sker
pd Lund C.
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FORUTSATTNINGAR ALTERNATIV LUND C

For att effekterna av alternativ Lund C p3 ett rattvist satt ska kunna jamforas med
alternativ Botulfsplatsen har forutsattningar for hallplatsldgen och anvandning av
Botulfsplatsen studerats. Ett forslag pa nya hdllplatslagen har tagits fram liksom ett
principiellt forslag kring Botulfsplatsen.

En forutsattning for att uppratthalla en god funktion i de nya hallplatsldgena ar att
inga langre stopp for reglering av tid eller chaufférbyte behdver ske pa
hallplatslagena som ersatter Botulfsplatsen.

NYA HALLPLATSLAGEN

UTRYMMESKRAYV
For att ge utrymme for enkelsidig hdllplats, gdngbana pd bdda sidor gatan samt

koérbana med utrymme for mdte med buss samt omcykling i en riktning kravs en
gaturumsbredd pa 14,05 meter, se tabell nedan.

Yta Minsta bredd
Gangbana 2 meter'
Viantyta busshallplats 2,3 meter?
Koérbana med méte for bussar 6,1 meter®

Korbana med méte for bussar och omeyklande cyklist | 7,75 meter®

Bredden fér vantyta pa Botulfsplatsen idag uppskattas till cirka 3 meter. Dar
utrymme finns i gaturummen gérs vantytan 3 meter bred.

= ”\)/
A

W = “

——2.00 ! 2.00 315 160 3.00 2.30 ! 2.00 —=

4.00 775 4.30

Figur 3. Exempelsektion med minsta rekommenderade matt fér olika trafikanter.

! GCM-handboken
2 Skanetrafiken typritning hallplats
*VGU
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Om kommunen anser att vaderskydd ar nddvandigt finns det i Skanetrafikens
typritningar ett exempel fér hur detta kan I6sas i trdnga sektioner. Kravet ar da att
det ska finnas ett utrymme pd 1,5 meter mellan kdorbanekant och barande delar i
vaderskyddet. Har finns alltsa mdjlighet att satta ett skarmtak eller annat
vaderskydd som inte har fullt djup. Nedan finns exempel pd vaderskydd fran Lund.

s e - o

Figur 4. Exempel pa mindre vaderskydd, Lundagard, Lund. Bildkélla: Google Maps.

21.2 PLACERING AV HALLPLATSLAGEN
Nedan redovisas foreslagna hallplatslagen vid alternativ Lund C. Flera av

hallplatslagena finns redan idag. Nytt hallplatslédge vid Bangatan/Bantorget
diskuteras 6vergripande nedan, foljt av en mer detaljerad studie av tva
hallplatslagen nara Stortorget, det ena pa Botulfsgatan och det andra pa Stora
Sodergatan.
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TORGET

Figur 5. Skiss 6ver placering av hallplatsidgen.
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213 BOTULFSPLATSEN
For att ge bussarna i stadskdrnan en genare och smidigare kérvag ar det lampligt

att flytta ut kvarvarande busslinjer till Botulfsgatan och Stora Sédergatan. Nedan
redovisas forslag pa placering av hallplatsldgen 1dngs dessa gator, med linje 1 och 6
pd Stora Sddergatan och Linje 3 och 5 pd Botulfsgatan.

[

T | |
- 7_5:::::*:1 ~.__| !
Kattesyng mmi— /

B

T

Stadsliv L]
Hallplatslage [
Byggnad =

| £ Ja N

Figur 6. Skiss hallplatsldgen i stadskdrnan.

2.13.1 Botulfsgatan
Lamplig placering av hadllplatser for linjerna 3 och 5 finns pa Botulfsgatan.

Botulfsgatan har idag en bred kérbana som kan minskas till férman for utrymme fér
gdende och véntande vid hallplats. Exakta ldgen for hallplatserna ar flexibelt och
kan anpassas utifran Botulfsplatsens framtida anvandning. Gaturumsbredden i den
ostra sektionen &r idag fran 19 meter och bredare, med en kérbanebredd pa cirka 9
meter. For den vastra sektionen &r bredden cirka 16 meter. Det finns utrymme att
smalna av kérbanan nagot pa Botulfsgatan och &nda ge utrymme fér en cyklist att
ta sig foérbi en buss staende vid hadllplatslaget.

For att ge utrymme for det véastra hallplatsldget behdver befintlig taxiplats flyttas
till annat ldge. Férslagsvis kan en placering i anslutning till Martenstorget utredas.
Angoring for lastning och lossning behdver studeras.

| Figur 7 och Figur 8 nedan redovisas en féreslagen placering av hallplatser for

linjerna 3 och 5 samt hur gaturummet kan nyttjas utifrdn de utrymmeskrav som
beskrivits i tidigare avsnitt.
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Stortorget

Stadsliv C 1
Hallplatslage [ Botulfsplatsen
Byggnad = ==

Figur 7. Mattsatt skiss hallplatsidge Botulfsgatan véstra.

Stadsliv L]
Hallplatslage [
Byggnad =]

Botulfsplatsen /W @
@;’f*‘*’*’*’# T

Figur 8. Mattsatt skiss hallplatsidge Botulfsgatan Sstra.

Stora Sédergatan
Lamplig placering fér hallplatslagen for linjerna 1 och 6 &r utmed Stora Sédergatan.

For att begransa paverkan pa det viktiga cykelstraket 1dngs Stora Sédergatan
separeras hallplatsldge for resor norrut fran hallplatslage fér resor sdderut. Detta
ger mojlighet fér cyklister att relativt enkelt passera bussar vid hallplatsen, precis
som vid befintliga hallplatsldgen Katedralskolan och Sédertull Vardcentral.

I den norra sektionen finns idag utrymme for cykelparkering i anslutning till
gangbana pa gatans dstra sida. For att dessa ska kunna finnas kvar foreslas att
hallplatsldge forlaggs pd den vastra sidan i norr.
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it

Kattesund

Stadsliv L]
Hallplatslage [
Byggnad =]

Laa.

Figur 9. Mattsatt skiss hdllplatslidge Stora Sé6dergatan norra.

Sektionen i det sddra hallplatslaget pa Stora Sddergatan &r den snévaste av de fyra
sektionerna pa Stora Sédergatan och Botulfsgatan. Har behdvs en omférdelning av
ytorna for framférallt gdngbanorna. | dagslédget finns en bredare gangbana pa
gatans 6stra sida och en smalare pa den vastra sidan. Fér att sa lite justering som
mojligt ska kravas ar det lampligt med ett hallplatsldge pa den 6stra sidan, vilket
stammer val dverens med behoven for det norra ldget da detta forlaggs pd den
vastra sidan.
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Figur 10. Mattsatt skiss hallplatsidge Stora Sédergatan séadra.

Vid en forflyttning av hallplatslagen fér linje 1 och 6 till Stora Sédergatan kommer
detta lage narmre den befintliga hdllplatsen Katedralskolan. Har skulle det i
genomsnitt bli cirka 150 meter mellan hallplatserna. Avstandet mellan det nya
hallplatslaget och hallplatsen Sédertull Vardcentral skulle bli cirka 400 meter. Har
finns mojlighet att ta bort ett hallplatsldge och &ndd uppratthalla acceptabelt
gangavstand till hallplats pd strackan. Pa sa satt kan stdrningen for cyklister pa det
prioriterade cykelstrdket Idngs Stora Sodergatan minimeras.

214 BANTORGET
Alternativ Lund C innebéar att stadsbusslinjerna 2 och 4 inte langre trafikerar

stadskarnan och Botulfsplatsen. For att behalla narheten till handelsstrdket i véster
bdr man dvervaga ett hdllplatslage for dessa linjer pa Bangatan strax norr om
Bantorget. Har finns redan idag hallplatslage for dessa linjer i sddergdende riktning,
men man bdr komplettera med ett I&dge &ven i norrgdende riktning.
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Detta skulle innebéara forenklade bytesmojligheter for resenarer pd dessa linjer som
vill resa med buss hela vagen till Botulfsplatsen. Detaljerad utredning kring
hallplatsens ldge och utformning bér inga i projektet ombyggnad Lund C och
behandlas inte vidare i denna utredning.

BOTULFSPLATSEN

Alternativ Lund C innebér att busstrafiken forsvinner fran Botulfsplatsen och att
bussarna istallet angér i narliggande gator. Det ger forutsattningar for en helt ny
anvandning av torget. | effektbeddmningen i kommande kapitel &r en utgdngspunkt
att Botulfsplatsen forandras till en attraktiv motes- och aktivitetsplats som starker
den &stra sidan av centrum med komplement till saluhall, konsthall, biograf och
andra stora malpunkter i detta omrade.

| tidigare utredningar har det ndmnts att Botulfsplatsen har potential att bli ett nytt
torg. | staden finns redan ett flertal torg som var och ett har sina egna kvaliteter.
Stortorget beskrivs ofta som stadens hjérta och som en métesplats mitt i stadens
shoppingstrak. Martenstorget praglas av torghandel och Knut den Stores torg av
intilliggande handel, service och restauranger. Clemenstorget praglas av rorelse
och &r en plats man tar sig genom snarare &n uppehaller sig pa. Bantorget ndmns
som ett viktigt grént rum i Lunds innerstad.

Om Botulfsplatsen ska utvecklas till ett attraktivt torg bor det far en pragel som
skiljer sig fran andra torg och motesplatser i staden. Torget behdver fyllas med
funktioner som inte gar att hitta pd ndgon annan plats i staden. En god
forutsattning for Botulfsplatsen ar Saluhallen. Ett Iampligt koncept for torget ar att
fokusera pd mat och dryck.

Saluhallen kan kompletteras med en stor uteservering utmed den véstra fasaden
(for basta sollage). Foodtrucks, antingen permanenta eller tillfélliga, kan ges plats
pd torget. Trucksen tar upp arvet efter bussarna pa torget. Sittplatser bor finnas
bdde pad hdrdgjord yta med stolar och bord samt pa grasmatta, dar man kan sla sig
ned med mat inhandlad i foodtruck, i saluhallen eller p& det narliggande
Martenstorget. Platserna bdr vara fria, dvs. inte kopplade till ndgon verksamhet, for
att inbjuda dven de som inte konsumerar.

Torget &r stort och det finns utrymme for mer 8n det som namnts ovan. For att ge
torget liv under olika delar av dygnet och aret bdr det finnas plats for aktiviteter.
Det kan vara ett utegym, en mindre lekplats, en aktivitetscourt (t ex basket eller
volleyboll), fasta pingisbord, studsmatta, solstolar mm. Sddana aktiviteter lockar till
sig manniskor i olika aldrar. Plats for en tillféllig scen kan vara intressant for att ge
mojlighet till underhalining fér matgéster och andra besodkare.

P& torget kan det anordnas en servicepunkt for cyklister med pump och
tvattstation. Det bér ocksa finnas ett servicehus med toalett.
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Figur 11. Inspirationsbild framtida anvdndning av Botulfsplatsen.
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3. RESANDE

| Rambélls uppdrag ingar inte att studera resandet ingdende, den delen utreds
parallellt av Skdnetrafiken. Som underlag fér att beddma effekter av de tva
alternativen har dock en évergripande analys av resandet gjorts.

| den senaste resvaneundersdkningen fér Skane (2013) gar att utladsa att andelen
resor inom Lund som gérs med buss &r relativt liten i férhdllande till andra
trafikslag. Tittar man pa resandet som helhet utférs 9 % av alla Lundabornas resor
med buss. Andelen &r dven 9 % ndr man tittar pa resor som &r 1-5 km ldnga, vilket
manga av stadsbussresorna kan tédnkas vara. Vid resor mellan 5-10 km &r andelen
bussresor 11 %. Lagger man till att resorna sker inom ortstypen ”“stérre tatorter”,
vilket Lunds tatort rdknas som i undersdkningen, ser man att andelen bussresor ar
annu lagre, i synnerhet nar det galler resor till arbete, inkdp och besok till
noéjesplatser, slakt och vanner.

Till fots m Cykel m Bil m Buss Annat
5% 6% 7% 9% 4%
18%
36%
30% 28%
18%
12%
Arbete Inkép Noje/sldkt och  Skola/utbildning Vard/service mm.
vanner

Figur 12. Fdrdmedelsférdelning fér resor inom Lunds tédtort uppdelat pd drende.

| en resvaneundersdkning som Trivector gjorde fér Lunds tatort &r 2008 framgick
att 20 % av de studerade resorna i centrala Lund var bytesresor fran en stadsbuss
till en annan stadsbuss. Enligt undersdkningen &r linje 3 och 4 samt linje 4 och 6 de
stadsbussar som flest byten sker emellan.
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Bytesresor fran

linje till linje:
1 - 44 100 67 84 30 325
2 120 - 105 95 68 59 447
3 47 92 - 66 a5 58 298
4 a2 30 179 - a0 144 515
5 8 79 100 26 - 19 232
6 56 a8 123 84 33 - 324
Summa 313 283 607 33 300 310 2151

Figur 13. Antal bytesresor fran linje till linje, Trivector 2008.

For linje 2 vasterifran gors totalt ca 1350 resor under ett vardagsdygn. Om 20 % ar
bytesresor innebar det att 270 av resendrerna med linje 2 vasterifrdn gor ett byte
nagonstans i systemet. Beroende pa linje och tidpunkt kan byten for linje 2 ske
framforallt pd Bantorget, Botulfsplatsen och Universitetssjukhuset. For linje 4 gors
cirka 4850 resor i vardera riktningen. Med samma resonemang som ovan motsvarar
det 970 bytesresor.

| studien 2008 gjordes en sammanstéallning av malomraden per linje. For linje 2 &r
Stortorget, M&rtenstorget och Clemenstorget de frémsta malomradena. Aven
Botulfsplatsen var ett viktigt malomrade.

Figur 14. Viktiga malomraden fér resendrer pa linje 2, utsnitt ur originalbild, Trivector
2008.

For linje 4 var omradet kring Martenstorget det dominerande malomradet faljt av
Stortorget, Clemenstorget, Botulfsplatsen samt malomraden nordost om Lund C.
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Figur 15. Viktiga malomraden fér resendrer pd linje 4, utsnitt ur originalbild, Trivector
2008.

Av resorna pd stadsbussarna i Lund hade 27 % noje/fritid som &rende, 26 % arbete
och 23 % studier som arende. 13 % av resorna var inkdpsresor.

En slutsats av det underlag som finns fran 2008 &r att ca 80 % av bussresorna kan

antas vara direktresor utan byten, samt att malpunkter i den dstra delen av
stadskarnan ar viktiga fér resendrer med linje 2 och 4.
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4. EFFEKTER

Effekterna av studerade altenativ beskrivs utifrdn TRAST-guiden (SKL och
Trafikverket, 2011) och de utvarderingsfaktorer som anvands dar:

e Stadens karaktar

e Trafikens omfattning

e Trafiksystemets uppbyggnad
e Tillgédnglighet

e Trygghet

e Trafiksdkerhet

e Miljd och hélsa

Punkt 2 och 3 utgar i denna utredning d& de behandlas i Skdnetrafikens utredning.
Varje faktor ovan, utdver punkt 2 och 3, har brutits ned i 1agre nivéer, vilka
presenteras vidare i detta kapitel.

4.1 STRUKTUR, UTFORMNING OCH BALANS MELLAN
STADSKARNANS OLIKA DELAR

411 ALTERNATIV BOTULFSPLATSEN
Vid alternativ Botulfsplatsen forandras inte ndgra strukturer i stadskarnan eftersom

busstrafiken fortldper som i nuldget, utdver att hdllplatsldgen behdver skapas kring
Lund C (vid Clemenstorget) som en del av stationsomvandlingen. Alternativet
pdverkar inte balansen mellan stadskarnans olika delar d& ingenting strukturellt
forandras. Ndgot som kan pdverka balansen i liten utstrackning &r dkad trafik l&ngs
Stora Soédergatan som skapar en stdrre barriar mellan den vastra och den &stra
delen av stadskarnan.

4.1.2 ALTERNATIV LUND C
Med den linjedragning som foreslds av Skanetrafiken &r det i stort sett samma gator

som kommer att trafikeras av stadsbuss som idag. Vastra Martensgatan frigdrs helt
fran busstrafik och far darmed en férédndrad struktur dér gédende och cyklister far
mer utrymme och hogre prioritet. Nya busshallplatser utmed Botulfsgatan och
Stora Soédergatan skapar en ny struktur och utformning lokalt. Utmed Stora
Sodergatan kommer oavsett alternativ gatan att férandras for att ge cykeltrafiken
Okad prioritet. Den stora féorandringen ar dock att Botulfsplatsen kan féorandras i
grunden med en helt ny anvandning och utformning. Effekten av detta beddms
som positiv da det ger mojlighet att tillskapa varden som attraherar besdkare.

Den vastra delen av Lunds centrum kan stédrkas genom att Lund C blir en samlad
bytespunkt for bdde buss och tdg. Redan idag gér dock de flesta bussar till
centralen sd effekten av det bor bli begransad. Den véstra delen av stadsk&rnan ar
idag starkare an den &stra med hansyn till handels- och restaurangandelar. Om
farre manniskor nar den 6stra delen direkt kan balansen bli annu storre. Den dstra
delen av stadskarnan ska dock utvecklas genom en férandring av Botulfsplatsen,
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och det finns redan idag handelsgator med A-ldgen samt fler starka malpunkter i
den 6stra delen av stadskarnan.

En viktig faktor for att skapa balans mellan den vastra och den 6stra delen av
stadskarnan &r att knyta samman de bada delarna. Det finns idag inget tydligt strdk
dit besdkare hanvisas och Lund kan upplevas nagot svarorienterat. Det kan leda till
att besdkare inte tar sig mellan den vastra och 6stra delen i den utstréackning som
ar mojlig, och att det darmed blir en obalans. Gdngavstdndet mellan Martenstorget
och Clemenstorget, via Botulfsplatsen och Lilla Fiskaregatan, ar ganska exakt en
kilometer vilket ar ett relativt kort avstand. Stadskarnan kan darmed anses vara
kompakt.

FOLKLIV

Sammanfattningsvis vantas Lunds befolkning &ka och det borde innebéra potential
for ett starkt folkliv i staden oavsett alternativ.

ALTERNATIV BOTULFSPLATSEN
| alternativ Botulfsplatsen dkar busstrafiken pa de gator som trafikeras av buss och

trafikmiljon kan darmed antas intensifieras med en hégre andel motorburen trafik.
Det sker pa bekostnad av tillganglighet, framkomlighet och upplevelsevarden for
de som gar och cyklar i staden. Nar Reteam gjorde en undersdkning i stadskarnan
2016 fradgade de besdkare vad dessa helst skulle vilja forandra. Narmare 25 % av
besdkarna ville ha en béattre trafikmiljo, bland annat genom att minska bdde bil- och
busstrafik och att skapa fler och battre gdgator. Utvecklingen i alternativ
Botulfsplatsen kan anses motverka detta.
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Figur 16. Faktorer som tillfragade besékare vill forbdttra i stadskdrnan, Reteam 2016
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De konsekvenser som en trafikdkning for med sig kan paverka viljan att vistas i
stadskdrnan. Samtidigt vantas en befolkningsdkning som borde innebara att antalet
manniskor som vistas i stadskarnan okar. Eftersom det finns flera starka malpunkter
bdde den vastra och den dstra delen av stadskarnan finns potential fér att hela
stadskarnan kan utvecklas pd samma villkor som idag.

4.2.2 ALTERNATIV LUND C
| detta alternativ minskar busstrafiken generellt pad stadskarnans gator vilket till
skillnad fran alternativ Botulfsplatsen &r mer i linje med vad de tillfrdgade i Reteams
undersokning efterfradgade. | den dstra delen av Lund finns manga starka
malpunkter som bor bidra till att fortsatt ge underlag foér folkliv i omradet. Genom
att forstarka Botulfsplatsens attraktivitet med nya upplevelsevarden kan folklivet
gynnas lokalt i den 8stra delen av stadskarnan.

\ 1. LundC
" 2. Bankgatan/Galten
1 3. Botulfsplatsen
-1 4. Clemenstorget
5. Bantorget
o 6. Stortorget
\ 7. Martenstorget
' 8. Lundagard
| 9. Botaniska trédgarden
' 10. Stadsparken
} 1. Stadsbibliotek
'I 12. Domkyrka
. 13. Stadshall
'. 14. Konsthall
h 15. Stadsteater
! 16. Saluhall

@ 17. Biograf

e A-ldge handel
——— B-lage handel
—— C-lage handel

Figur 17. Viktiga Malpunkter i Lunds stadskarna.

De tillfrdgade i Reteams undersdkning efterfrdgade en battre och tydligare
stadskarna som &r ren och mysig. Flera efterfragade fler aktiviteter och
motesplatser. De varderade generellt atmosfar och shoppingmiljo hodgre an faktorer
som nérhet, lage, tillgdnglighet och parkering. Det talar for att en utveckling enligt
alternativ Lund C svarar val mot vad de tillfrdgade dénskar.
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Important Factors Open

Utbud - Mix & Profil 4404
Atmosfar & Shoppingmilic 26%
Service & Bemdtande 22%
Kvalitet 18%
Pris 16%
Oppettider 8%
Motiv & Resurser 8%
Restauranger & Kafée 8%
Effektivitet & Bekvamlighet 7%
Narhet & Ldage 7%
Tillganglighet 6%
Décor & Utsmyckning 6%
Parkering 5%
Mervarde 2%

Figur 18. Faktorer som tillfragade besbkare uppskattar mest i staden, Reteam 2016

HANDEL

ALTERNATIV BOTULFSPLATSEN
Enligt en genomfoérd handelsutredning (Tyréns 2009) ar den véstra delen av

centrum den starkaste destinationen vad géller detaljhandel och restauranger i
stadskarnan. Handeln paverkas inte rent strukturellt av alternativet da
férutsattningarna dr de samma som tidigare. Alternativet bor alltsd innebdra att den
véstra delen av stadskarnan &r fortsatt starkast avseende handel. Mojligtvis kan
handeln i den vastra delen av stadskarnan starkas ytterligare genom att Lund C blir
mer attraktivt for handelsetableringar, men det bor det gbdra oavsett alternativ i
samband med stationsomvandlingen. Liksom namnts under kapitlet *folkliv” kan
viljan att vistas i staden minska om trafiken blir fér dominerande, vilket kan paverka
handeln. Forutsattningarna for handel bér dock inte pdverkas av alternativet.

ALTERNATIV LUND C
I handelsutredningen 2016 gjordes en undersékning bland manniskor i stadens

stadskarna. Av resultatet framgar att 8 % av besdkarna &r boende i vastra Lund och
13 % i norra Lund, dvs. de omraden som foérsérjs av linje 2 och 4 som vid alternativ
Lund C inte langre kommer att angdra den 6stra delen av stadskarnan med
stadsbuss. Det innebar att ca en femtedel av bestkarna inte kan ta sig direkt till den
Ostra delen av stadskarnan med buss.
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Lund C

27%
34% mLund N

HlLundS
mLund O
Lund V

8%

8% Ovrigt
(o]

Figur 19. Lokalisering bestkares bostad.
I handelsutredningen framgar ocksa att Malmo eller Emporia &r de vanligaste
alternativa handelsplatserna till Lunds stadskérna. Resor till dessa malpunkter sker

inte med stadsbuss, mojligen som delresa och da &r det en fordel att alla bussar
stannar vid Lund C snarare an vid Botulfsplatsen.

Malmé/Emporia
m Nova Lund

Helsingborg/Vala
47%

m Nathandel

Figur 20. Alternativ handelsplats for besbkare i stadskarnan.

Som n&dmns i genomfoérd handelsutredning fran 2009 finns en risk att de som bor
vaster om Lund C, utmed busslinje 2 och 4, véljer Nova Lund istallet for centrum i
stérre utstréckning &n idag. Nova Lund och liknande gar inte att jamféra med en
stadskarna dér det férutom handel finns andra miljder och malpunkter som lockar, t
ex torg, stadsliv, saluhall mm. Den som har planerade inkdp att goéra kan dock i
stérre utstrédckning antas ta sig till Nova Lund om det &r lattare &n att aka till
stadskdrnan. Med busshallplatser fér dessa linjer vid Bantorget, som komplement
till Lund C, kommer resenarerna dock néara Lilla Fiskaregatan som ar stadens
starkaste handelsstrak, och vidare till de 6stra delarna. Boende i stadens véastra
delar, med nérhet till Nova Lund kan ocksa antas handla d&r redan idag.
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Tidigare i denna utredning har statistik och uppgifter kring resande med
kollektivtrafik presenterats. Enligt statistik frdn Skdnes resvaneundersdkning star
bussen for 5-6% av resorna som sker med inkdp som syfte. Handel kan ocks3 ske
spontant i samband med att man vistas i stadskdrnan med andra syften. Till denna
utredning finns inga uppgifter om hur manga manniskor som behover ta sig med
buss via linje 2 och 4 till den dstra delen av stadskarnan sa det gar inte att precisera
hur manga som berdrs. Dock beddms effekten av att tva busslinjer inte tar sig hela
vagen till den &stra delen av stadskarnan vara relativt liten med hansyn till antalet
personer som kan antas berdras.

For att paverka intresset att rora sig till de dstra delarna &r det viktigt att
handelsstraket &r tydligt och att det leder frén Lilla Fiskaregatan till den 6stra sidan.
Botulfsplatsen blir en ny matesplats som kan locka till vistelse i omradet, vilket ger
potential att starka attraktiviteten att fortsatta fran Lilla Fiskaregatan och dsterut.
For att framja omraddet som handelsplats &r det viktigt att starka de starka
malpunkter som finns dar, t ex saluhallen och Martenstorget. Det &r viktigt att det
finns en attraktion kring dessa platser och att man bygger vidare pa den. De
malpunkter som finns idag beddms ha en sarskild dragningskraft, saluhallen finns till
exempel bara har och har inte ndgon konkurrent i den vastra sidan av centrum. Fler
”destinationsverksamheter”, dvs. verksamheter med stor dragningskraft, kan
lokaliseras i den &stra sidan av centrum for att locka fler besodkare till omrédet.
Omrédet kring Botulfsplatsen har ett stort kulturutbud som skiljer sig fran dvriga
delar av stadskarnan, vilket &r en kvalitet som kan framhavas och férstarkas.
Kulturbesodkare ar ocksd potentiella handelsbesdkare.

Aven om resendrerna pa linje 2 och 4 inte langre angdr Botulfsplatsen s& kommer
resandet sannolikt att dka pa alla linjer, vilket innebé&r att fler resenarer kommer att
angodra ndra Botulfsplatsen med 6vriga linjer an idag. Det ger ett fortsatt gott
underlag for handel i stadskarnans dstra delar.

Om stationsomradet far fler besdkare som rdr sig mellan stationen och Lilla
Fiskaregatan finns potential att utveckla verksamheterna utmed Bangatan for att
forlanga handelsstraket. Det kan darmed bli en positiv effekt fér den vastra delen
av stadskéarnan.
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ATTRAKTIVITET, VARUMARKE OCH ATTITYD

ALTERNATIV BOTULFSPLATSEN
Synen pa stadskarnans struktur bor inte pdverkas av alternativet eftersom man kan

resa och vistas i stadskarnan pa samma villkor som idag. Det kan vara en trygghet
for besdkare till stadskarnan. Den férandring som kan paverka stadskarnans
attraktivitet och varumarke ar den ékade busstrafiken. Situationen vid
Botulfsplatsen &ar anstrangd vid rusningstid pa grund av utrymmet som finns
tillgangligt, och med fler bussar pd platsen blir det dnnu svarare for att angora
busstorget. En rérigare situation vid Botulfsplatsen kan lokalt leda till att platsen
upplevs som mer negativ att vistas pa. Platsen bor dock fortsatt behalla sin
attraktivitet som bytespunkt. Om bussarna behdver kda for att komma in pa
busstorget kan det skapa 6kad frustration hos bussresendrerna och dérmed leda till
att kollektivtrafiken generellt upplevs som samre.

Gaende, cyklister och bilister kan ocksa paverkas negativt av att bussarna blockerar
gator i vdntan p3d att angodra Botulfsplatsen samt att det generellt kommer att vara
mer busstrafik pd stadsgatorna.

Okad trafik i stadskarnan kan generellt skapa férsdmrad attraktivitet da det
pdverkas upplevelsen for de som vistas dar. For besodkare i stadskarnan ar, enligt
Reteams handelsutredning, atmosfar och shoppingmiljé det som prioriteras hdgst
efter ett mixat utbud i staden. Det som besdkarna i storst utstrackning dnskar
kunde forbéattras for en mer attraktiv stad ar trafikmiljon i staden. De vill kunna sitta
ute, ha platser som &r mer som lilla torg mm. Med utgdngspunkt i detta kan man
anta att utvecklingen gar i en motsatt riktning jamfoért med vad besdkarna énskar.

Bra lunchstallen

Kunna sitta ute Bankar mitt pa

torget
Mer restauranger Samlingsplatser
.\_ add 44 PN ‘' —\ S
Motesplatsel
Oppet for alla, _
inte bara Mer aktiviteter “hlfl:rr som Lilla
studenter g

Fler ideella verksamheter

Motesplatser utan
komsumption

Figur 21. Onskemdl for utveckling, Reteam 20176.
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ALTERNATIV LUND C
Alternativ Lund C innebér att busstrafiken minskar pd de flesta gator dar bussen

gar idag vilket ger positiva effekter pa trafikmiljon, som besdkarna har efterfrdgat.
Det kan ge goda effekter pd hur boende och besdkare upplever och varderar
stadskarnan. Botulfsplatsens omvandling kan dessutom generera ytterligare
besdksvarden. Stadskarnan berikas av en till plats dar ménniskor kan vistas och
motas vilket beddms som positivt i forhallande till hur platsen anvands idag.

For den som inte kanner till hur kollektivtrafiken i Lund fungerar kan det upplevas
som mer lattorienterat att ha en samlad bytespunkt. Det underlattar ocksa for den
vana resendren att samtliga bussar avgar vid en samlad punkt vid Lund C jamfort
med att hallplatsldagena &r utspridda ldngs Bangatan. For den som &r van vid hur
bussarna trafikerar staden idag kan det daremot upplevas som negativt att en
forandring sker, i synnerhet om den innebéar att man inte langre nar samma platser
som man gjorde tidigare. Alla vinner dock pd att det finns goda bytesmadjligheter
vid Lund C.

TILLGANGLIGHET* GAENDE OCH CYKLISTER

ALTERNATIV BOTULFSPLATSEN
Mer busstrafik i centrum borde generellt leda till att det blir svarare for gdende och

cyklister att ta sig fram. Om cykeltrafiken ocksa dkar kan det dock finnas strackor
och platser dar cykeltrafiken “tar for sig” och kor fore kollektivtrafiken. Stora
Sddergatan &r en sarskilt stor barridr som forsamras med dkad biltrafik, det stér i
konflikt till kommunens ambition att utveckla gatan till ett utpekat cykelstrdk. Att
Stora Sodergatan blir en stdrre barridr paverkar ocksd handelsbesdkare som till fots
vill ta sig mellan stadskarnans vastra och 6éstra sida.

Stora Sodergatan beddms i framtiden trafikeras av cirka 120 bussar i timmen.
Utdver detta trafikeras strackan dven av leveranstransporter, taxi och trafik till
fastigheterna i omradet.

4 De nationella transportpolitiska malen anger att transportsystemets utformning, funktion
och anvandning ska medverka till att ge alla en grundldggande tillganglighet med god kvalitet
och anvéndbarhet. TRAST-handbokens definition av tillganglighet ar “den latthet med vilken
medborgare, naringsliv och offentliga organisationer kan nd det utbud och de aktiviteter som
de har behov av eller dénskar. Lattheten beror pa hur stor uppoffringen &r i restid, kostnader,
hinder, otrygghet, tillgang till fardmedel osv. fér att nd dnskad destination”.
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Figur 22. Foérdndring i antal bussrérelser per dygn pa olika gatusnitt i staden,
alternativ Botulfsplatsen.

452 ALTERNATIV LUND C
Alternativet kan mojliggora battre tillgdnglighet for gdende och cyklister till

stadskdrnan om mer yta frigdrs for dessa trafikanter. Ett mindre antal bussar pa
platser dar gdende och cyklister rér sig skapar farre interaktioner mellan dessa. |
det fall da kvarvarande linjers hallplatser flyttas fran Botulfsplatsens nuvarande lage
frigdrs ytor pa torget som kan anvandas till annat. Botulfsplatsen har ett centralt
ldge i stadskarnan och nérhet till handel och manga stora malpunkter i staden. Brist
pa parkering for cykel utgdr ett hinder fér cyklisters |atthet att ta sig till
stadskarnan, vilket till viss del skulle kunna avhjélpas genom att frigéra yta i
anslutning till Botulfsplatsen och integrera cykelparkering i gestaltningen av en
framtida torgyta eller utmed Vastra Martensgatan som i férslaget kommer att bli fri
fran busstrafik.

Vid detta alternativ bor effekten av barrigrverkan bli mindre &n vid alternativ

Botulfsplatsen, vilket &r positivt inte minst ur ett tillganglighetsperspektiv for de
oskyddade trafikanterna.
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4-500 bussar/dygn
6-700 bussar/dygn
8-900 bussar/dygn
12-1300 bussar/dygn

Figur 23. Foérdndring i antal bussrérelser pd olika gatusnitt i staden, alternativ Lund
C.

TILLGANGLIGHET BUSSRESENARER

ALTERNATIV BOTULFSPLATSEN
Tillgangligheten for de boende férandras inte rent strukturellt jamfort med dagens

situation i detta alternativ. Jamfort med alternativ Lund C har boende langs linjerna
2 och 4 i alternativ Botulfsplatsen samre tillganglighet till Lund C men battre
tillganglighet till Botulfsplatsen. Okad busstrafik kan leda till att framkomligheten
minskar vilket kan paverka resenérerna.

ALTERNATIV LUND C
Till denna utredning finns inget underlag kring om de som angor Botulfsplatsen har

naromradet som malpunkt eller om man &r dar fér att byta buss. Enligt de uppgifter
som finns kring resande kan man anta att ca 20 % ar bytesresor. De trafikanter som
endast anviander Botulfsplatsen fér byte till annan buss bdr inte paverkas av att
linjer inte langre trafikerar Botulfsplatsen eftersom en motsvarande bytespunkt
istdllet kommer att finnas pa Lund C. Fér de som ska till en plats i den &stra delen
av stadskarnan minskar tillgangligheten for de som reser med linje 2 och 4. Fér de
allra flesta &r dock busshallplats pa Bantorget ett gott alternativ till att dka hela
vagen till Botulfsplatsen, sett ur ett tidsperspektiv ar det ingen storre skillnad.
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Exempel linje 2:

10
8
6

Mintiter
2 .
O m

Buss (nulage linje 2) Gang

Figur 24. Skillnad i restid mellan buss och till fots pd strdckan Bantorget-
Botulfsplatsen.

| Figur 25 redovisas de omraden som far samre tillganglighet till Botulfsplatsen.
Samma omréden f&r generellt battre tillganglighet till Lund C med buss.

direktbuss till Botulfsplatsen, battre anslutning till Lund C. Grén=oférdndrat.
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TILLGANGLIGHET RORELSEHINDRADE

ALTERNATIV BOTULFSPLATSEN
Alternativet innebar ingen férandring fér personer med rérelsehinder.

ALTERNATIV LUND C
Samtliga resenadrer kommer fortsatt att kunna byta mellan stadsbussar pa Lund C. |

samband med att Lund C omvandlas finns goda médjligheter att skapa ett busstorg
som anpassas fysiskt for personer med rorelsehinder och andra funktionshinder.
Lund C kan darigenom bli en battre anpassad plats fér dessa méanniskor an vad
Botulfsplatsen &r idag. F6r de som ska byta buss bedd®ms darmed alternativet leda
till en positiv férandring for personer med rérelsehinder.

For de som har en malpunkt i den éstra delen av stadskarnan innebar alternativet
en forsamring jamfort med nulaget, eftersom tva av sex busslinjer inte langre angor
Botulfsplatsen och dess naromrdde. Dessa personer kommer som narmast till
Bantorget. Om dessa personer maste byta buss pd Lund C for att ta sig till en
malpunkt i den dstra delen av stadskarnan ar tidsférlusten liten, ddremot kan
anstrédngningen upplevas som stor. Genom att Lund C omvandlas finns mdjlighet
att gora bytena sé enkla som majligt for de med rorelsehinder. Tillgangligheten till
omrddet runt Bredgatan blir sémre for alternativ Lund C.

Na&r det géller konsekvensen for rérelsehindrades tillganglighet till dstra delen av
stadskarnan maste den vdgas mot nyttan fér hela stadens invanare och stadens
mojlighet till utveckling i stort. Eftersom det &r mojligt for alla att néd den 6stra
delen av stadskarnan, dock med ett byte pa Lund C for nagra, &r en grundldggande
tillganglighet for alla sékrad.

TRYGGHET?®

ALTERNATIV BOTULFSPLATSEN
Trygghetsupplevelsen kan minska genom att det blir mer busstrafik i stadsk&rnan

och att radslan for att réka ut for trafikolyckor darigenom dkar. Okad busstrafik kan
samtidigt 6kad kanslan av att det finns folk och rorelse i stadskarnan vilket kan vara
positivt ur ett trygghetsperspektiv. Exempelvis blir det sannolikt mer liv och rérelse
kring Botulfsplatsen som bytespunkt. Rent strukturellt sker inga férandringar i
alternativ Botulfsplatsen s& effekten pa trygghet beddéms som liten.

> Trygghet och otrygghet handlar om en upplevd kénsla och &r darmed inte densamma for
alla manniskor i staden. Otryggheten kan underbyggas av statistik, t ex rapporterade brott,
men handlar ofta om faktorer som inte behdéver vara kopplade till reella risker att rdka ut fér
ndgot. Ur ett jamstalldhetsperspektiv &r trygghet en mycket viktig frdga att beakta da statistik
visar att kvinnor generellt kanner sig betydligt mer otrygga i utomhusmiljoer &n man.
Belysning, méblering och fldde av ménniskor &r exempel pd faktorer som paverkar
tryggheten.
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ALTERNATIV LUND C
Hur upplevelsen av trygghet forandras i den 6stra delen av stadskarnan &r svart att

beddma eftersom det till stor del beror pa vad som hander med Botulfsplatsen, dar
forandringen kommer att ske i alternativet.

Ett valbesodkt torg som lever olika tider pa dygnet kan skapa 6kad trygghet, medan
ett folktomt torg troligen innebéar en férsémring. Det &r ndgonting som kan
paverkas av kommunen varfor det inte beddéms som alternativskiljande. Genom att
flytta ut busshallplatserna fradn Botulfsplatsen till flera andra platser i narheten
aktiviteras fler platser &n tidigare vilket kan innebdra att tryggheten lokalt dkar pa
dessa platser och i strdken mellan dem och narliggande malpunkter.

Orientering kan vara en del av manniskors kansla av trygghet. Kdnner man sig
vilsen kan man ocksd kdnna sig mer utsatt. Nar busshallplatserna flyttas ut fran
Botulfsplatsen kan det bli svarare att orientera sig vid byten mellan stadsbussar.
Information &r en viktig faktor att arbeta med f6r att motverka minskad trygghet, t
ex med informationstavlor i anslutning till hallplatsldgena som visar hur man tar sig
till narliggande hdllplatser. Belysning mellan hallplatserna ar ocksa en viktig fraga.

TRAFIKSAKERHET?®

Na&r det galler trafiksdkerheten har Ramboll beddmt att det inte finns ndgot
alternativskiljande. Olycksstatistik visar att flest kollisioner mellan gdende och buss
har rapporterats pa Botulfsplatsen, vilket kan paverkas av att det finns manga olika
ansprdk pa denna plats och att det &r en samlingsplats for busstrafik. Olycksrisken
kan reduceras lokalt genom insatser, liksom de kan goéras vid Lund C dar det ocksa
finns manga olika ansprak. Ocksa pa strackor finns mojlighet att med mindre lokala
insatser skapa 6kad trafiksdkerhet for olika trafikslag.

TRAFIKBULLER OCH VIBRATIONER’

ALTERNATIV BOTULFSPLATSEN
Alternativet inneb&r mer busstrafik pa stadens gator vilket generellt leder till dkade

bullernivder. Trafikbkningen &r dock inte s§ stor att decibelvardena bdr paverkas
namnvart. Matningar 2014 har visat att bullernivderna ar hogre an riktvardet for
bostader vid Botulfsplatsen, mer busstrafik riskerar att forvarra situationen. Till ar
2023 planeras dock for att elbussar ska trafikera stadsbusstrafiken. Vibrationer dkar
med antalet bussar vilket kan leda till mer stérningar lokalt dar bussarna kor.

® Trafiksakerhet definieras enligt Nationalencyklopedin som resultatet av atgarder for att
minska olycks- och skaderiskerna i trafiken. Sveriges Nollvision innebar att ingen ska ddédas
eller skadas allvarligt i trafiken. Hog trafiksédkerhet har stor betydelse for manniskors vilja att
réra sig i staden.

7 vagtrafikbuller kommer fran fordonens motorer och kraftéverféring, fran dacken och
kontakten mellan déck och vag. Tunga fordon bullrar generellt mer &n latta och motorbullret
fran el- och hybridfordon &r mindre &n motorbullret fran fordon som drivs av bensin, diesel
eller etanol. Vid |dga hastigheter kommer ljudet framst frdn motor och avgassystem medan
dacken bullrar mer vid hégre hastigheter. Hdrdgjorda ytor reflekterar ljudet och sprider det
vidare medan mjuk beldggning har en dampande effekt.
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ALTERNATIV LUND C
Som ndmnts ovan krévs en stor foréndring av trafikflddena om bullernivaerna ska

paverkas. | alternativ Lund C frigors Vastra Martensgatan och Botulfsplatsen helt
fran motortrafik vilket bér ge positiv paverkan pa ljudnivan. Pa de gator déar
busstrafiken minskar sker troligen ingen storre férandring som kan uppfattas. Att
koérvagarna for buss blir genare och att trafiken minskar &r dock positivt.
Konsekvenserna fér bullernivderna kring Kung Oskars vag och Spolegatan norr om
Clemenstorget utreds parallellt i en annan utredning. Vibrationer minskar med
antalet farre bussar vilket skapar lugnare miljder lokalt dar bussarna koér.

KLIMAT®

Klimatet paverkas genom utslapp av koldioxid. De miljder som paverkas av
utslappen &r i liten utstrackning den lokala stadsmiljdn. Eftersom Lunds befolkning
vantas 6ka liksom busstrafiken i helhet innebéar de badda alternativen att den 6kade
trafiken fordelar sig pa olika gator i stadskarnan. Klimatet bor paverkas i samma
utstrackning oavsett alternativ. Alternativ Lund C kan antas ha ndgot mer positiv
effekt d& det innebér effektivare kodrvagar for bussarna vilket ger farre
fordonskilometer.

LUFT®

ALTERNATIV BOTULFSPLATSEN
Okad trafik leder till storre paverkan pa luftkvaliteten pé de platser dar bussarna

kdr. Eftersom bussarna drivs av gas &r luftpdverkan mer begréansad &n vid bensin-
eller dieselférbranning, men férekomst av PM10 6kar genom 6kat dackslitage.

| exemplet nedan visas hur utsldppen av PM10 enligt en berdkning riskerade att 6ka
i Karlstads kommun om trafiken pd en gata férdubblades.

& P& grund av koldioxid och andra vaxthusgaser som sldpps ut i atmosfaren férandras klimatet
och blir varmare. Transportsektorns klimatpaverkan domineras av vagtrafiken. Effekterna
drabbar i regel inte lokala miljder i staden specifikt utan riskerar bland annat att pdverka
jordbruk, skogsbruk och kansliga miljoer i fiallen och i haven.

® Luftkvaliteten paverkas av utsldpp av kvavedioxid, partiklar PM 10, bensen och ozon.
Merparten av utsldppen harstammar fran trafiken i form av avgasemissioner, vagslitage till
foljd av dubbdécksanvandning, vintervaghallning, férbrédnning av biobranslen och
oljeprodukter mm. Utsléppen regleras av nationella miljokvalitetsnormer som anger hur hoéga
arsmedelvarden och grénsvarden far vara. Kvavedioxid (NO2) &r en giftig gas som bildas vid
forbranning eller oxidation av kvaveoxid, framst i fordons forbranningsmotorer.
Kvavedioxiden har negativa effekter pa luftvdgarna, s som irritation och nedsatt
lungfunktion. PM10 &r s3 kallade inandningsbara partiklar som frigérs vid vagslitage till féljd av
dubbdéacksanvandning. Bensen ar ett flyktigt 8mne som kan orsaka leukemi, och harstammar
fran emissioner frdn motorfordon. Marknéra ozon bildas genom kemiska reaktioner mellan
kvaveoxider och flyktiga organiska &amnen. H6ga ozonhalter irriterar 6gon och slemhinnor och
kan medféra inflammation av luftvdgarna. Ozon bryts ned av kvéveoxider som sldpps ut fran
trafiken vilket innebéar att halterna av ozon i regel ar lagre dar trafikflodena ar héga och vice
versa. Lunds kommun méter luftkvaliteten pa en station vid Trollebergsvégen. Resultaten
géller hela staden, dven om frekvensen kan paverkas av lokala férutsattningar.
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Trafikmangdens effekt pa utslapp av PM10

40
35

30 e Arsmedelvérde
25
20 /—;
15 T )
8000 f/d 16000 f/d

e Dygnsmedelvarde

Figur 26. Trafikmdngdens effekt pa utsldpp av PMIO (Exempel fran Karlstad).

ALTERNATIV LUND C
Omvént fran alternativ Botulfsplatsen innebdr genare kdrvagar och minskad

busstrafik generellt att luftkvaliteten kan forbattras. | synnerhet bér det markas
lokalt kring Botulfsplatsen. Spolegatan norr om Clemenstorget och Kung Oskars
vag riskerar dock att lokalt f& en sédmre luftkvalitet d& detta &r de enda gatorna som
i alternativet far dkad busstrafik, detta utreds parallellt i en annan utredning.

BOENDEMILJO | STADEN™

ALTERNATIV BOTULFSPLATSEN
Vid alternativ Botulfsplatsen finns knutpunkten for stadsbuss kvar vid

Botulfsplatsen och trafiken vantas 6ka med en 6kad befolkningstillvaxt. Det innebar
att boendemiljdn gradvis kan antas forsamras med mer trafikbuller och storre
paverkan pa den lokala miljén. Lund C paverkas ocksa gradvis eftersom trafiken
odkar dven dar. Vid Lund C ligger bostaderna dock generellt langre ifrdn den
storande kallan och rummet ar mer dppet vilket ger férutsattning féor en mindre
koncentration av bade buller och utslapp &n pa Botulfsplatsen. Redan idag
trafikeras Lund C av en stor mangd av stadens stadsbussar och regionbussar och
paverkan pd omradet vad géller boendemilj® bed®dms inte paverkas ndmnvért av
alternativet.

ALTERNATIV LUND C
Att avlasta Botulfsplatsen fran trafik torde ge positiva effekter pa boendemiljdn

med hansyn till minskat buller och ldgre koncentration av utslapp. Lund C har andra
forutsattningar &n Botulfsplatsen genom att jarnvagen hindrar bostadsbyggande
allt fér ndra Lund C och att bostaderna generellt ligger l&dngre ifrdn den stdrande

'° Definitionen av god boendemiljé kan variera beroende pa vilken malgrupp som berérs.
Trafikbuller &r stérande fér de flesta, inte minst fér barn och studenter da inlédrningen kan
paverkas om man utsatts for trafikbuller under langre tid. Dalig luft paverkar de flesta och i
synnerhet svaga personer som lattare kan bli sjuka till foljd av gifter och partiklar i luften.
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kallan &n de gor vid Botulfsplatsen. Boendemiljon kring Lund C paverkas inte av
alternativet eftersom bussarna redan trafikerar dar idag.

414 OVERGANG TILL ELBUSS
Det finns tankar om att pa sikt byta ut bussflottan mot stadsbussar som drivs pa el.
Denna typ av fordon &ar tystare vilket minskar stérningar lokalt pd de gator dar
bussarna kor. Till detta kan det eventuellt finnas trafiksakerhetsrisker genom att
andra trafikanter inte hor bussen komma, det gar dock att paverka med lokala
insatser. Ett byte till elbuss paverkar inte dackslitaget och darmed férandras inte
utslappen av PM10. Daremot ges bytet positiva effekter pd andra utslapp som
pdverkar klimat och luftkvalitet, vilket &r mycket positivt.
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5. SAMMANFATTNING OCH SLUTSATS

5.1 OVERGRIPANDE JAMFORESLER
Nedan sammanfattas en 6vergripande jamforelse av de tva alternativens effekt pa
utredda faktorer. | jsmforelsen anvands utgdngspunkten “bast for flest” och
generell pdverkan pd stadskarnan.

Positiv skillnad jamfért med idag
Ingen/begransad skillnad fran idag
! Negativ skillnad jamfért med idag

FAKTOR Alt A | AltB
1 Struktur, utformning och balans mellan stadskarnans delar
2 | Folkliv
3 | Handel
4 | Attraktivitet, varumarke och attityd
5 | Tillganglighet gdende och cyklister
6 | Tillgadnglighet bussresenarer
7 | Tillganglighet rorelsehindrade
8 | Trygghet
9 | Trafiksakerhet
10 | Trafikbuller och vibrationer
n Klimat
12 | Luft

13 | Boendemiljé i staden

1. Struktur, utformning och balans mellan stadskdrnans delar

Ingenting som ndmnvart férandras i alternativ Botulfsplatsen. | alternativ Lund C
forandras Botulfsplatsen genom ny anvandning och utformning, och Vastra
Martensgatan frigdrs helt fran biltrafik.

2. Folkliv
Befolkningen 6kar och darigenom bor dven folklivet 6ka oavsett alternativ, vilket
ocksa paverkas av fler faktorer &n vad denna utredning behandlar.

3. Handel

Ingenting som ndmnvart férandras i alternativ Botulfsplatsen. | alternativ Lund C
finns fortsatt manga starka malpunkter i dstra delen av stadskarnan och andelen av
befolkningen som paverkas negativt av férandringen ar sannolikt liten.

4. Attraktivitet, varumarke och attityd

Mer trafik pa stadsgatorna (alternativ Botulfsplatsen) &r en negativ utveckling
baserat pa vad besdkare dnskat fér Lund C. | alternativ Lund C minskar trafiken i
stadskarnan vilket daremot boér ge positiv effekt pa upplevelsen.
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5. Tillganglighet gdende och cyklister

Mer busstrafik pd stadsgatorna (alternativ Botulfsplatsen) ger séamre tillganglighet
for gdende och cyklister. | alternativ Lund C minskar busstrafiken i stadskarnan
vilket dédremot ger dkad tillganglighet fér andra trafikanter.

6. Tillganglighet bussresenarer

Ingenting som nadmnvart féréandras i alternativ Botulfsplatsen. | alternativ Lund C
kan de som reser med linje 2 och 4 inte langre ta sig direkt till dstra delen av
stadskarnan.

7. Tillganglighet rorelsehindrade

Ingenting som ndmnvart férandras i alternativ Botulfsplatsen. | alternativ Lund C
maste rérelsehindrade som reser med linje 2 eller 4 byta buss pd Lund C fér att ta
sig till malpunkter i den dstra delen av stadskarnan.

8. Trygghet
Ingenting som ndmnvart forédndras i alternativ Botulfsplatsen. | alternativ Lund C
kan orientering leda till trygghetsbrister men dessa gar att dtgarda.

9. Trafiksakerhet

Mer trafik i alternativ Botulfsplatsen kan leda till lokala férsadmringar av
trafiksédkerheten men det gér att tgarda med lokala insatser. Aven i alternativ Lund
C gér lokala problem att dtgé&rda. Inget alternativskiljande.

10. Trafikbuller och vibrationer

Mer trafik i alternativ Botulfsplatsen innebéar generellt en forsamrad ljud- och
vibrationsmiljo pa stadens gator. Ett mindre antal bussrorelser i stadskadrnan ger en
positiv effekt for alternativ Lund C.

1. Klimat
| bdda alternativen 6kar trafiken vilket paverkar miljder utanfor stadskarnan. Inget
alternativskiljande.

12. Luft

Mer trafik i alternativ Botulfsplatsen innebar generellt forsédmrad luftkvalitet pa
stadens gator. | alternativ Lund C avlastas flera gator och far lagre trafikméngd
vilket ger motsatt effekt.

13. Boendemiljo i staden

En sammanvagning av miljdfaktorerna som bed®mts ger resultatet att mer trafik i
alternativ Botulfsplatsen sannolikt ger en férsamrad boendemilj®, medan mindre
trafik i alternativ Lund C sannolikt ger en férbattrad boendemiljo.
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5.2 SLUTSATS

Alternativ Botulfsplatsen &r det basta alternativet baserat pa tillganglighet for alla
med buss till 6stra delen av stadskarnan for alla som bor i Lund. Den negativa
konskevensen av alternativ Botulfsplatsen &r att busstrafiken tar omvagar och det
innebar dkad trafik pd gator i stadskarnan med negativa effekter pd miljo,
tillganglighet, framkomlighet mm. som paverkar alla som vistas i centrum.

Alternativ Lund C &r Det bé&sta alternativet baserat pa stadsliv, stadsmilj®é och
mojlighet att anvdnda stadskarnan effektivt och svarar b&ast mot 6nskemal hos dem
som vistas i staden. Den negativa konsekvensen for alternativ Lund C &r att alla i
staden inte nar dstra delen av stadskdrnan med buss utan byte eller langre
gangavstand.
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TYRENS

1 FORUTSATTNINGAR

1.1  BAKGRUND

I samband med 6versyn av linjenatet for Lunds stadbusstrafik ar en viktig fraga hur
stadsbussarna ska trafikera de centrala delarna av Lund. | dagsldaget trafikerar majoriteten av
Lunds stadsbussar bade Lund C och Botulfsplatsen. Utformningen av hela linjenétet och val av
hur olika linjedelar kopplas samman ar beroende av hur de centrala delarna av Lund trafikeras.
Trafikeringen av centrum paverkar i sin tur resendrer och staden pa olika satt. Det finns tva
alternativ framtagna dar val av alternativ far olika betydelse pa hur angoring kan ske av de tva
stora och mest betydande malpunkterna for stadsbusstrafiken i Lund; Lund C samt
Botulfsplatsen.

Den har utredningen syftar till att utreda vilket alternativ som ar att féredra samt att lyfta fram
for och nackdelar med de bada alternativen. En viktig fraga forutom hur kollektivtrafiken
fungerar ar ocksa hur stadens centrum paverkas av de tva alternativen, sarskilt nar det galler
stadskarnans ostra delar. Inget av de bada alternativen erbjuder enbart fordelar jamfort med
dagens situation. De tva alternativen ar:

e Lund C som huvudterminal - alla linjer gar inte till Botulfsplatsen
e Botulfsplatsen som huvudterminal - alla linjer gar till Botulfsplatsen

Dessa tva alternativ jamférs med dagens trafikering av centrala Lund.

Fordjupningens avgrdnsning

Tyréns AB 205 19 Malmo

Besok: Isbergs gata 15

Tel:010 452 20 00 www.tyrens.se
Sate: Stockholm Org.nr: 556194-7986
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1.2 TRAFIKERING AV CENTRALA LUND | DAGSLAGET

| dagslaget trafikerar samtliga stadsbusslinjer i Lund forutom linje 20 bade Lund C och
Botulfsplatsen. Trafiken genom centrum mellan Lund C och Botulfsplatsen ar uppdelad sa att
trafik i 6stergaende riktning gar pa Klostergatan och trafik i vastergaende riktning gar pa Sankt
Petri Kyrkogata. Detta medfor att linje 2 och 4 vander pa Botulfsplatsen och kor en slinga i
centrum. Linje 1, 3, 5 och 6 gar genom centrum men trafikerar centrum pa olika vdgar beroende
pa om de gar i 6stlig eller vastlig riktning.

Dagens stadsbusslinjendt i centrala Lund.

Uppdrag: 256962, Linjendt Lunds stadsbuss 2017-12-06
Bestdllare: Skanetrafiken Version 1.0
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| dagslaget ar det 6stra delarna av centrum hogst trafikering av stadsbussarna, Stortorget och
Kyrkogatan har hogst floden medan flodena i de vastra delarna av centrum, Spolegatan och
Bangatan ar nagot lagre.

560 fr/dygn

560 fr/dygn

430 fr/dygn|

560 fr/dygn

775 fr/dygn

560 fr/dygn

1
2
3
1120 fr/dygn
= =
6
9

Stadsbussarnas trafikering av centrala Lund i dagsldget. Siffrorna i rutorna dr antalet fordonsrorelser per
dygn.

Samtliga stadsbusslinjer har i dagsldget hallplatser vid Lund C. Hallplatsldagena for stadsbussarna
ligger utspridda fran Klostergatan till Spolegatan vid Lund C. | dagsldget finns 6 hallplatslagen
for stadsbuss vid Lund C (A, B, C, G, K och O i figur). Hallplatslage A trafikeras av linje 2 mot
Annehem, linje 4 mot Norra Faladen och linje 5 mot Rabylund. Hallplatsldage B trafikeras av Linje
2 mot Varpinge by, Linje 4 mot Gunnesbo och linje 5 mot Kobjer/Nova. Hallplatslage C trafikeras
av linje 1 mot Klostergarden, linje 3 mot Ostra Linero, Linje 6 mot S:t Lars och linje 9 mot
Galjevangen. Hallplatsldge G trafikeras av linje 1 mot Klostergarden, Linje 3 mot Ostra Linero,
Linje 6 mot S:t Lars och Linje 9 mot Galjevangen. Hallplatslige K trafikeras av linje 1 mot Ostra
Torn, linje 3 mot Ndbbelév, linje 6 mot Ostra Linero, Linje 9 mot Universitetssjukhuset och linje
20 mot ESS. Hallplatslage O trafikeras av linje 21 mot Stangby. Linje 21 utgar den 10 december
2017 och trafikeras i fortsattningen endast av regionbuss.

Uppdrag: 256962, Linjendt Lunds stadsbuss 2017-12-06
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Spolegatan
kR LIS SN T wp——

Kundcenter/Customer Sesvice Center
Tag/Train

Regionbuss/Regional bus

[:] stadsbuss/City bus

[®) silettautomat/Ticket machine

&) Cykelparkenng/Cycle parking

(&) raxi/an
[ Parkering/Parking

' Ingang,/Entrance

Hallplatsldgen Lund C.

Alla stadsbusslinjer utom linje 20 och 21 har hallplatser vid Botulfsplatsen. | dagsldagen finns 4
hallplatslagen vid Botulfsplatsen (A, B, C och D). Hallplatslage A trafikeras av Linje 1T mot
Klostergarden, Linje 2 mot Varpinge by och Linje 4 mot Gunnesbo. Hallplatsldge B trafikeras av
linje 1 mot Ostra Torn, Linje 2 mot Annehem och linje 4 mot Norra Filaden. Hallplatsldge C
trafikeras av linje 3 mot N6bbelov, linje 5 mot Kobjer/Nova, linje 6 mot S:t Lars, linje 9 mot
Universitetssjukhuset. Hallplatsldge D trafikeras av linje 3 mot Ostra Linero, linje 5 mot
Rabylund, linje 6 mot Ostra Linero och linje 9 mot Galjevangen.

S

| Stortorget =

Martenstorget

/A
Hallplatsldgen Botulfsplatsen.
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1.3  ALTERNATIVEN

De tva alternativ som bedoms kallas Alternativ Lund C respektive Alternativ Botulfsplatsen.
Nedan presenteras forutsattningarna for de tva alternativen.

1.3.1 ALTERNATIV LUND C

Alternativet innebar att Lund C blir den viktigaste noden i Lunds stadsbusstrafik, alla linjer
kommer att trafikera Lund C. Linje 2 och 4 kommer endast trafikera Lund C via Bangatan och
Spolegatan. Medan linje 1, 3, 5, och 6 kommer trafikera Lund C via Bangatan och Spolegatan
men aven trafikera de 6stra delarna av centrum.

Stadsbusslinjendt i centrala Lund vid Alternativ Lund C.

Uppdrag: 256962, Linjendt Lunds stadsbuss 2017-12-06
Bestdllare: Skanetrafiken Version 1.0

0:\HBG\256962\T\_Text\fordjupningar varen 2017\Underlags PM - Trafikering centrum 171206 .docx
6(13)



3 TYRENS

Hallplatslagena vid Botulfsplatsen kommer att plockas
bort och nya hallplatser anldggas vid Botulfsgatan (linje
3 och 5) och Stora Soédergatan (linje 1 och 6).

—

Alternativet innebdr ett antal konkreta férandringar i
stadsbusslinjendtet jamfort med idag:

e Enkelriktning av stadsbusstrafiken i Kyrkogatan
mellan Klostergatan och Sankt Petri Kyrkogata.

e Farre busspassager langs Klostergatan.

e Farre busspassager langs Sankt Petri Kyrkogata.

e Busstrafik pa Bredgatan tas bort

e Fler busspassager pa Spolegatan

e Fler busspassager pa Bangatan Hallplatsldgen Botulfsplatsen.

Alternativet innebdr att trafikeringen i de vdstra delarna av centrum blir hégre medan den i de
Ostra delarna blir lagre.

\‘

405 fr/d
1240 fr/dygn 2k
. S
835 fr/dygn I .
l 405 fr/dygn -
810 fr/dygn 4
405 fr/dygn .
5

Stadsbussarnas trafikering av centrala Lund i Alternativ Lund C. Siffrorna i rutorna dr antalet
fordonsrérelser per dygn.
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1.3.2 ALTERNATIV BOTULFSPLATSEN

Alternativet innebar att stadsbussarna fortsatt trafikerar bade Lund C och Botulfsplatsen.
Botulfsplatsen utgor en viktig hallplats for stadskarnan. Alla stadsbusslinjer ar samlade i en
kompakt terminal. Trafikeringen av centrum ser ut som den gor i dagslaget men turtatheten ar
hogre.

Stadsbusslinjendt i centrala Lund vid Alternativ Botulfsplatsen.

Uppdrag: 256962, Linjendt Lunds stadsbuss 2017-12-06
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Alternativet innebar att antalet fordonsrorelser pa samtliga gator mellan Lund C och

Botulfsplatsen okar.

810 fr/dygn |

620 fr/dygn

620 fr/dygn

620 fr/dygn

430 fr/dygn}’

865 fr/dygn

1249 fr/dygn

Stadsbussarnas trafikering av centrala Lund i Alternativ Botulfsplatsen. Siffrorna i rutorna dr antalet

fordonsrérelser per dygn.
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2 BEDOMNINGSKRITERIER

Beddmning av de tva alternativen gors utifran ett antal parametrar som generaliserat tacker in
paverkan pa stadsbussresendrernas resor, paverkan pa staden (och dess invanare och brukare)
samt paverkan pa trafikeringen med stadsbussar. For stadsbussresendrernas resor handlar det
om linjendtets orienterbarhet, tillgdnglighet och resandemoénster med kopplingen till sarskilda
malpunkter. For paverkan pa staden handlar det om gatumiljon, centrumhandeln och platsbehov
vid Botulfsplatsen och Lund C. For trafikeringen med stadsbussar handlar det om trafikekonomi
och framkomlighet for stadsbusstrafiken.

Stadsbussresenarernas resor
e Linjenatets orienterbarhet - hur fungerar kérvagar och hur enkelt ar systemet for en
resendr
e Tillganglighet och resandemonster - koppling till centrum, Lund C, sparvag,
regionbusslinjer pa Bankgatan och hur fungerar byten mellan stadsbusslinjer

Paverkan pa staden
e Paverkan pa gatumiljon - effekter av andrad mangd bussar pa gatorna, behov av yta for
bland annat hallplatser, buller och vibrationer
e Centrumhandeln
e Platsbehov Botulfsplatsen och Lund C

Trafikering for stadsbusstrafiken
e Trafikekonomi stadsbuss - driftskostnad for trafikeringen per ar

e Framkomlighet

Uppdrag: 256962, Linjendt Lunds stadsbuss 2017-12-06
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3 ANALYS

I analysen jamfors de tva alternativen med trafikeringen i dagsldget. Alternativen utvarderas
utifran de beddmningskriterier som finns i kapitel 2.

3.1 ALTERNATIV LUND C

3.1.1 STADSBUSSRESENARERNAS RESOR

Hallplatslagen for alla linjer ar samlade vid Clemenstorget langs Spolegatan. For att det ska
fungera kravs fyra hallplatslagen med tre platser pa varje sida.

Bussarna som trafikerar bade Lund C och Botulfsplatsen behover inte kora i en slinga vilket gor
att linjendtet inom centrum blir enkelt att éverblicka och Lund C blir en tydlig punkt dar byte
inom all kollektivtrafik (stadsbuss, regionbuss, jarnvag och sparvag) samlas.

Tillgdngligheten till Lund C blir battre fér Gunnesbo, Vaster och Norra Faladen eftersom resor
med linje 2 och 4 till och fran Lund C blir snabbare. Tillgangligheten till de 6stra delarna av
centrum blir dock samre for Gunnesbo, Vaster och delar av Norra faladen eftersom de mister
mojligheten till direktresa dit med stadsbuss. For att na Stortorget eller Botulfsplatsen kravs byte
vid Lund C till antingen linje 1, 3, 5 eller 6.Resenarer fran Gunnesbo, Vaster och Norra Filaden
forlorar aven mojligheten till smidiga byten till regionbusslinjerna pa Bankgatan eftersom linje 2
och 4 inte trafikerar strackan till Botulfsplatsen.

Tillgangligheten till Bredgatan forsamras da ingen linje trafikerar den gatan.

3.1.2 PAVERKAN PA STADEN

Jamfort med trafikeringen i dagslaget 6kar mangden busspassager pa Spolegatan och pa
Bangatan medan det sjunker pa Sankt Petri Kyrkogata, Klostergatan, vid Stortorget och pa
Kyrkogatan enligt nedan tabell.

Gatusnitt Foérandring av antal busspassager
Spolegatan +121 %

Bangatan +49 %

Sankt Petri Kyrkogata -28 %

Klostergatan -28%

Stortorget -28 %

Kyrkogatan -48 %

Bredgatan -100 %

Med enkelriktning i Kyrkogatan mellan Klostergatan och Sankt Petri Kyrkogata finns det vissa
mojligheter att fordndra gatumiljon pa denna stracka. Det kan till och med 6vervagas att
enkelrikta for all trafik och ddarmed skapa exempelvis en bredare gangbana pa delar av vastra
sidan.

Med farre busspassager langs Klostergatan, Sankt Petri Kyrkogata, Kyrkogatan, Bredgatan och
Stortorget finns det potential att buller- och eventuella vibrationsnivaer kan minska, forutsatt att
de inte ersatts av annan tung trafik.

Attraktiviteten for centrumhandeln kan minska da resa med stadsbuss till 6stra delarna av
centrum fran Gunnesbo, Vaster och delar av Norra Faladen kraver byte eftersom linjerna 2 och 4
inte trafikerar Botulfsplatsen.

Omradet kring Lund C forstarks vilket kan medféra att "centrumvandringen”, attraktiva lagen for
verksamheter, fortsatter mot Lund C och riskerar att forsamra attraktiviteten for bland annat
handeln i stadskdrnans ostra delar.
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Alternativet medfdr att ytorna som Botulfsplatsens bussterminal upptagit kan nyttjas for annat
da hallplatserna i alternativ Lund C flyttas till Botulfsgatan och Stora S6dergatan.

Alternativet medfor inte med automatik att utrymmesbehovet pa Botulfsplatsen minskar. Dagens
ytor beddms behdvas i samma omfattning.
3.1.3 TRAFIKERING FOR STADSBUSSTRAFIKEN

Kortare kortid och kérvag for de linjer som kommer fran Gunnesbo, Vdster och Varpinge (linje 2
och 4) medfor att 2 fordon kan sparas. De fordonen kan anvandas for att 6ka turtatheten pa
dagens linje 3.

Detta alternativs drift berdknas arligen bli ca 4 mkr billigare, brutto, i trafikeringskostnader,
jamfort med motsvarande turtdthet for linjerna i alternativ Botulfsplatsen.

3.2 ALTERNATIV BOTULFSPLATSEN

3.2.1 STADSBUSSRESENARERNAS RESOR

Alla linjer 4r samlade i en kompakt terminal vid Botulfsplatsen. Resa till 6stra delarna av centrum
kan ske utan byten med alla linjer.

Tillgdngligheten till Lund C blir simre i och med byggnationen av ett nytt Lund C. Resendrer fran
Gunnesbo, Vaster och Vdrpinge forlorar dven méjligheten till smidiga byten till
regionbusslinjerna pa Lund C eftersom linje 2 och 4 inte trafikerar strackan till Lund C.

Linjerna 2 och 4 kan inte angoéra Lund C pa samma plats som resten av linjerna (vid Spolegatan)
utan behoéver ett hallplatslage vid Bantorget i riktning mot Botulfsplatsen.

Linje 2 och 4 kopplar inte till sparvagen vid Lund C utan gor detta istallet vid
Universitetssjukhuset.

Linjenatet i centrum blir svarare att overblicka eftersom vissa linjer trafikerar samma delstrackor
pa bada linjegrenar, vilket kan skapa férvirring kring vilken buss en resenar ska hoppa pa.

3.2.2 PAVERKAN PA STADEN

Mangden busspassager okar pa samtliga delstrdackor i centrum jamfort med nuldget. Se tabell
nedan.

Gatusnitt Férandring av antal busspassager
Spolegatan +45 %
Bangatan +11 %
Sankt Petri Kyrkogata +11 %
Klostergatan +11 %
Stortorget +11 %
Kyrkogatan +12 %

Da fler linjer kommer att fa ett 6kat utbud (hogre turtathet) kravs det djupare studier for att
undersoka om det behovs fler hallplatslagen vid eller ndra Botulfsplatsen.

3.2.3 TRAFIKERING FOR STADSBUSSTRAFIKEN

En tankt utdkning av utbudet for linje 3 kostar ytterligare 2 fordon.

Alternativ Botulfsplatsen méjliggdr ingen utdkning av utbud enligt utredningens ekonomiska
forutsattningar.
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4 SLUTSATSER

4.1 REKOMMENDATION FOR VAL AV ALTERNATIV

I en jamforelse mellan alternativ Lund C och alternativ Botulfsplatsen kan man konstatera att
trafikeringen pa gatorna i de 6stra delarna av centrum ar lagre i Lund C alternativet samtidigt
som trafikeringen kring Lund C ar hogre i alternativ Lund C.

Gatusnitt Alternativ Lund C Alternativ Botulfsplatsen | Férhallande Alt. Lund
fordon/dygn Fordon/dygn C / Alt. Botulfsplatsen

Spolegatan 1240 810 +53 %

Bangatan 835 620 +35%

Sankt Petri 405 620 -35%

Kyrkogata

Klostergatan 405 620 -35%

Stortorget 810 1240 -35%

Kyrkogatan 405 865 -53%

Bredgatan 0 430 -100 %

Alternativ Lund C innebdr genare korvagar, framforallt for linje 2 och 4, vilket bedéms leda till
en hogre medelhastighet dn alternativ Botulfsplatsen. Dock dar malet om medelhastigheten pa
stadsbusstrafiken avhangigt av hela linjenatets utformning och avstandet mellan hallplatserna.

Alternativ Lund C innebar att samtliga kollektivtrafikslag samlas i en knutpunkt vid den viktiga
noden Lund C. | knutpunkten har man nara till byten mellan olika stadsbusslinjer och till byten
till andra trafikslag som regionbuss, sparvagn och tag. Alternativ Lund C ar ett tydligt exempel
pa ett knutpunktsuppldagg som enligt Skanetrafikens erfarenheter fran andra delar av Skane
bidragit till en 6kning av kollektivtrafikresandet. Fordelen med knutpunktsuppldagget gar forlorad
i alternativ Botulfsplatsen da stadsbussarna fortsatt kommer att angéra Lund C pa olika platser i
olika riktningar och med langa gangavstand som foljd.

Alternativ Lund C innebéar en besparing om ca 4 mkr brutto i jamfoérelse med alternativ
Botulfsplatsen. Besparingarna kan anvandas for att 6ka turtatheten pa linje 3.

Sammantaget innebar detta att Lund C framstar som det basta alternativet och rekommenderas
saledes.

42 FRAMATBLICK

| alternativ Botulfsplatsen kan det efter ar 2023 eventuellt komma att kravas fler hallplatslagen
pa Botulfsplatsen i och med hogre turtathet. Djupare studier for att underséka om det kommer
kravas nya hallplatslagen vid eller nara Botulfsplatsen kommer behdévas.

Anvandningen av Bankgatan for regionbusstrafik paverkar maojligheten till goda bytesmojligheter
mellan stadsbussar och den regionbusslinjer som trafikerar Bankgatan och inte Lund C.

Bebyggelsen kring Lund C utvecklas i hég takt under de kommande aren, vilket ékar potentialen
for fler resor med kollektivtrafik. Samtidigt 6kar eventuellt risken for utarmning av de 6stra
delarna av centrum. Men denna utveckling beror dven pa hur resten av staden utvecklas och
daven omvarldsfaktorer.
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1 FORUTSATTNINGAR

Idag trafikerar linje 5 Byggmastaregatan pa vag ut mot Nova, med 5 st hallplatser langs den
gatan. | ett alternativt linjendat med Lund C som huvudterminal skulle denna linje inte kunna
trafikera Lund C om den gar i Byggmastaregatan utan att den far omotiverat stora omvagar (i en
loop via Klostergatan/Kyrkogatan/Sankt Petri kyrkogata i den ena riktningen). For alternativet att
behalla terminalen som idag, vid Botulfsplatsen, ar kérvdgarna ocksa onddigt langa. | dagsldget
trafikeras linje 5 trafikeras med 15-minuterstrafik medan linje 4 har 6-minuterstrafik i
hogtrafiktid.

En mojlig forandring av linjens strackning ar att den gar via Spolegatan, Kung Oscars bro, Kung
Oscars vdag och Oresundsvégen till korsningen med Masvégen, dar linjen viker norrut pa
Kobjersvdagen och gar vidare i Slattervagen och Bondevdgen till Gustavshemsvagen, dar den viker
mot vaster for att passera Norra ringen i en ny anslutning till den befintliga trevagskorsningen
dar och sedan fortsatta vidare till Mobilia och Nova.

Varpinge

Dagens linjestrdckning for linje 4 och 5 i véistra Lund illustrerat i gront. Framtida linje 2 illustrerat i blatt
och linje 4 i svart.

Tyréns AB 205 19 Malmé

Besok: Isbergs gata 15

Tel:010 452 20 00 www.tyrens.se
Sate: Stockholm Org.nr: 556194-7986
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De hallplatser som berdérs av en eventuell férandring och resandemangden for dessa visas i
tabell nedan tillsammans med den foérlangning av det genomsnittliga gangavstandet som ar
bedomt.

Miangd pé- och avstigande langs Byggmaéastaregatans héllplatser under en genomsnittlig vardag*
Mot centrum Mot Nova Okat gangavstand
3 St : St : till alternativ
Hallplats Pastigande | Avstigande | Pastigande | Avstigande hallplats [m]
Annedalsvégen 20 7 4 11 250
Oresundsvégen 14 0 1 7 200
Aldermansgatan 36 2 2 24 250
Marknadsplatsen 15 2 0 9 250
Vasterkyrkan 20 3 3 13 350
Rallaregatan 6 8 5 4 350
Tingshuset 17 44 16 13 100

*rdkning genomford i mars 2017 (Skanetrafiken)

Den alternativa linjestrackningen ger ett forandrat upptagningsomrade for stadsbusstrafiken i
omradet. Ett gangavstand pa cirka 400 meter ar en vedertagen god standard till narmaste
hallplats for stadsbusstrafik. | figuren nedan illustreras upptagningsomradet for hallplatser langs
den gamla strackningen av linje 5, med roda cirklar. Upptagningsomradet for hallplatser langs
den nya strackningen samt alternativa hallplatser (fér linje 4) illustreras med svarta cirklar.

4]

Nova

Varpinge

Uppdrag: 256962, Linjendt Lunds stadsbuss 2017-12-20
Bestdllare: Skanetrafiken Version 1.0
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TYRENS

2 ANALYS

Den foreslagna forandringen av linjens strackning férandrar gangavstanden till narmaste
hallplats fér boende och verksamma i omradet. Det ar framforallt de tva bostadsfastigheterna pa
respektive sida av Banvaktsgatan, forskolan Forsbergs minne, Kristallen och nya Tingsratten som
far gangavstand som 6verstiger 400 meter. Dessa malpunkter ligger alla i ndra anslutning till
Lund C och far dirmed anses ha god tillgang till kollektivtrafik 4nda, aven om passage av
sparomradet for att komma till hallplatser och stationen ar ett maste.

Tillkommande malpunkter med som mest 400 meters gangavstand ar Lerbacksskolan.

Om mangden resendrer antas fordelas geografiskt jamnt runt hallplatserna blir de
genomsnittliga 6kningarna av gangavstand ungefar lika med gangavstandet mellan hallplatser
som forsvinner och narmaste alternativa hallplats. Gangavstanden 6kar med mellan 100 och 350
meter, dar den storsta 6kningen sker for hallplatsen Vasterkyrkan, vars narmaste hallplats blir
den nya pa Kung Oscars vdg istdllet som ligger cirka 350 meters gangvag norrut, samt for
hallplatsen Rallaregatan, vars ndarmaste hallplats blir hallplats Polishuset istédllet som ligger cirka
350 meters gangvag soderut.

3 FORSLAG TILL LINJESTRACKNING

Med en linjedragning lings Spolegatan, Kung Oskars vig och Oresundsvégen (linje 2) samt
Fjelievagen (linje 4) tacks i princip hela upptagningsomradet som tidigare tacktes av linje 5 langs
Byggmastaregatan. Det omrade som inte far en "400-meterstackning” ar omradet direkt vaster
om Lund C, som dnda har en mycket god tillganglighet till kollektivtrafik (vid Lund C).
Linjestrackningen blir kortare vilket ger kortare restid for en stor majoritet av resenarer.
Sammantaget bedéms detta leda till att alternativet med en strackning av ny linje 2 langs
Spolegatan, Kung Oskars vidg och Oresundsvigen ar att féredra.

Uppdrag: 256962, Linjendt Lunds stadsbuss 2017-12-20
Bestdllare: Skanetrafiken Version 1.0

0:\HBG\256962\T\_Text\fordjupningar varen 2017\Underlags PM - Byggmastaregatan 171219.docx
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1.1

RAMBGOLL

Kollektivtrafikutredning busslinje 3 Mollevangen Lund
(PM/Rapport)

Bakgrund

Gammalt blir nytt
Under ar 2003 och i borjan pa ar 2004 togs det fram underlag for en alternativ

dragning av stadsbusslinje 3 vid Méllevangsvagen — Norra Ringen. Utredningen
foreslar ett konkret forslag som dock aldrig har genomférts. Nulaget motsvarar
darmed i stort sett datidens linjedragning som innebar en lang kérvag genom
kvarteren for att sedan kunna korsa Norra Ringen for att nd Nobbelov (se figur 1).

Vs VAB Befintlig linjest
messeeeesss  Alternativ linjestrickning

Norra Ringen

weniNg

Figur 1 Skiss fran Tyréns utredning, januari 2004. Den befintliga
linjestrackningen da motsvarar dagens situation liksom 6nskan om en
alternativ dragning.

Onskan om en genare och darmed kundvénligare och mer trafikekonomisk
linjestrackning kvarstar och ar aktuellt i och med att arbetet med en
linjenatsanalys pagar. Utredningens alder innebar dock att de framtagna
alternativen behover uppdateras och bedémas aterigen. Samtidigt kan tillfallet tas
i akt att hoja blicken och ta fram ytterligare alternativ som boér ingd i en ny
bedomning utifrdn dagens kunskap. Denna uppdatering ska sedan ligga till grund
for att kunna ta ett beslut som baseras pa aktuella grunder.

I Tyréns rapport frAdn 2004 foreslas losningen enligt figur 2.

Kollektivtrafikutredning busslinje 3 Méllevangen Lund
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Figur 2 Rekommenderat forslag enligt Tyréns rapport fran 2004.
Forslaget enligt Figur 2 innehaller foljande kannetecken:

e Bussdppning mellan Mollevangsvagen och Norra ringen i enfiligt utférande.

e Avfart for bussarna pa Norra ringens kdrbana i ostlig riktning.

e Ny signal for trafiken pa Norra ringen, enbart i 6stlig riktning.

e Bussarna korsar Norra ringens sddra kérbana for att darefter ledas in i ett
accelerationsfalt langst till vanster pa Norra ringens kérbana i vastlig
riktning.

e Bussarna ska flika in sig i Norra ringens trafik fran langst till vanster till
langst till héger under fard i riktning Nébbelov.

1.2 Tillvagagangssatt
Arbetet bestar av tre delar som tillsammans ger underlag till att hitta ratt l6sning
for linje 3:s framtida korvag i omradet Mollevangen.

Inledningsvis kommer den rekommenderade lI6sningen fran 2004 studeras utifran
dagens kunskap. Ar I6sningen fortsatt lamplig och finns anpassningar som boér
eller kan goras for att uppdatera eller forbattra?

Utifran detta utférs en jamforelse av olika trafikeringsalternativ. Dagens korvag
(Nulaget) jamfors med de tva alternativ:
e Bussdppning: Genombrott mellan Mollevangsvagen och Norra ringen.
e Baravéagen: Trafikering via Baravagen/Kavlingevagen (utan égla via
Mollevangsvagen/Margaretavagen)

Busstppningen som baseras pa Tyréns forslag frAn 2004 kommer sedan att
studeras med hjalp av en mikrosimulering dar dataverktyget VISSIM fran PTV
anvands. Malet med denna del ar att kunna visa vilka konsekvenser den
foreslagna busséppningslosningen har pa trafiken generellt p& Norra Ringen.
VISSIM-simuleringen ger ett bra underlag aven for det fortsatta arbetet
tillsammans med Trafikverket.

Kollektivtrafikutredning busslinje 3 Méllevangen Lund
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Nulage

Kollektivtrafik
Omradet forsorjs med stadsbusslinje 3. P& Kavlingevagen och Baravagen

trafikerar dessutom regionbusslinje 123 som dock inte betraktas narmare i denna
rapport. Linje 3 har en hog turtathet med 7,5 minuterstrafik p& vardagar. Linje
123 har timmestrafik.

Linje 3:s korvag via Margaretavagen/Mollevangsvagen ar ur ett trafikekonomiskt
perspektiv olycklig. Den kdrda églan innebar dessutom att restider for resenérer
fr&n och till N6bbelov far langre restider till centrala Lund. 1 "Méllevangsoglan”
ligger hallplatserna tatt. Pa en stracka av 1 km (Baravagen till Baravagen via
Mollevangsgatan) finns 4 hallplatser. LAgger man till resterande del av det
liggande S:et till Norra Ringen tillkommer ytterligare 2 hallplatser pa totalt ca. 1,6
km korvag, alltsa nastan en hallplats var 250m. Dessutom konkurrerar respektive
hallplats upptagningsomrade med en eller flera andra pa linjen pa grund av den s-
formade linjedragningen.

Snitthastigheten ar dock mycket bra. Enligt tidtabell tar en resa fran hallplats
Sofiavagen langs Baravagen till hallplats Oscarshem i sddra Nobbelov runt 6
minuter. Strackan ar 2,5 km vilket motsvarar en snitthastighet pa 25 km/h.

Oscarshem

Millevangs-
vagen

Monumentet

/ Kavlingeviagen

Sofiaparken

Margaretavdgen

Sofiavdgen

tiears €

Skolan

Figur 3 Dagens linje 3 (kalla: Skanetrafiken)
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Naromradets faciliteter
I naromradet finns flera forskolor, en grundskola, ett studentboende samt en liten

narbutik. Alla dessa institutioner ligger centralt mellan Norra Ringen och
Baravagen eller i nara anslutning till Baravagen. Avstandet mellan Norra Ringen
och Baravagen (héjd Margaretavagen) ar knappt 500 m.

[y Sk,

Lonne || AR
e PSKYTTe 4
NORRA RINGEN

NGEM NORRA
rra R RINGE
No MOLLEVANGSMGEN N
“\}c&h‘l
g” Ti Il Milleva Il
e I ingvatien olievangsvallen Q\PQPARkEN
B O &
= = = I ¥
= T E MMQV ] sonaparken
a % =
5 & %
b A R =
2] s = 53
= A2 E 3
2 il & a =T . L
Monumentparken LAND'JDO z e Lovisaskolan
= ]
Psykiatrisk =
mottagning Lund
w B 5
AGEN %:
BP-NNP‘ SARAU Fiy Iop E
AG b
EN AGFN
&,
1941’46\
7
Figur 4 Forskolor (lila), grundskolor (gron), livsmedelsbutik (rod) och

studentboenden (svart) i omradet (kalla: Lunds kommun)

Cykelleder
Lunds kommun hanvisar pa sin hemsida till www.cyklaiskane.se for att f4 en

internetbaserad karta over cykelleder i Lund. Kartan i figur 5 &r en skdrmdump
frdn cyklaiskane.se och visar cykellederna i omradet. Det kan konstateras att det
finns tre passager for korsning av Norra Ringen for att nd populdra S:t Hans
backar norr om Norra Ringen.

Sjalva Norra Ringen ar en stadsmotorvag dar gang- och cykeltrafik inte ar tillaten.
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Buss6ppning,
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Figur 5 Cykelleder i omradet Mollevangen (kalla: cyklaiskane.se)
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Rekommendationer

Rekommendationer enligt Tyréns rapport fran 2004
Studien frdn 2004 har kommit fram till att en bussvag fran Mollevangsvagen ut pa

Norra Ringen ar fullt genomférbar. Foljande rekommendation har lamnats:
e Hallplatslagen pa Mollevangsvagen
e Ett korfalt pa bussgatan
e Parallellavfart 120 m p& Norra Ringens stdra vagren
e  Fri sikt frAn bussgatan framst mot vaster
e Trafiksignal pa sodra korbanan
e Separat busskorfalt pad Norra Ringens norra kdrbana i mittremsan
e Bussprioritering i befintlig signal Kavlingevagen
Ev. komplettering med hastighetssankning pa Norra Ringen till 50 km/h pa den
aktuella delstrackan.
Kostnaden uppskattades da till 2 MSEK exkl. marklosen och forvaltningskostnader.

Rekommendationer i nutidens kontext

Kollektivtrafiken
Stadsbusslinje 3 har sedan utredningen fran 2004 fatt en betydligt battre

turtathet. Enligt Tyréns rapport gallde 12 minuterstrafik pa vardagar vilket har
utvecklats till 7,5 minuterstrafik for tidtabellsdret 2017. Detta innebar att
bussmoten féorekommer oftare, frAdn var 6 minut i snitt till var 3,75 minut i snitt.
For att undvika odnskade konflikter bussar emellan ar det darfér 6nskvart att
busséppningen utformas med tva filer istallet for enbart en. PA detta satt
framtidssékras investeringen aven for en ytterligare utékad turtathet.

VGU
VGU 2015 anger inte langre rekommenderade langder for vavningsfalt for

70 km/m utan istallet for 60 km/h och 80 km/h. Foérandringar som skett i VGU har
ingen paverkan pa rekommenderad langd av vavningsfalten och med andra ord ar
tillgangligt utrymme tillrackligt for vavningsfalt p& den norra och sédra kérbanan
pa Norra Ringen.

Rekommenderad langd enligt VGU 2015 for ett vavningsfalt i vastlig riktning ar
175 m med en hastighetsgrans pa 60 km/h och 310 m med en hastighetsgrans pa
80 km/h vilket kan jamféras med VGU94 som anger 260 m med en
hastighetsgrans pa 70 km/h.

For ett vavningsfalt i dstlig riktning, hégeravfart, rekommenderar VGU 2015 en
langd p& 100 m med en hastighetsgrans pa 60 km/h och 150 m med en
hastighetsgrans pa 80 km/h vilket kan jamféras med VGU94 som anger 150 m
med en hastighetsgrans pa 70 km/h.

Kol-TRAST
Kol-TRAST ar en planeringshandbok fér en attraktiv och effektiv kollektivtrafik

som har getts ut av SKL och Trafikverket ar 2012. Enligt Kol-TRAST:s
planeringsprinciper finns det 8 grundbultar man bér orientera sig efter:
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e Integrera kollektivtrafiken i samhallsplaneringsprocessen

e ’Tank sparvag — kor buss”

e Tank "hela resan” med smidiga bytespunkter

e Bebyggelsestruktur for en konkurrenskraftig och effektiv kollektivtrafik
e Lokalisera malpunkter vid kollektivtrafikknutpunkter

e Planera for en god restidskvot

e Planera sa att kollektivtrafiken ges en val avvagd tackningsgrad

e Utoka kollektivtrafikens upptagningsomrade

| fallet Mollevangsvagen tangeras punkterna "Tank sparvagn — kor buss”, "Planera
for en god restidskvot” samt "Planera s att kollektivtrafiken ges en val avvagd
tackningsgrad”. Medan de forsta tvd namnda understryker vikten av gena
korvagar for kollektivtrafiken papekar den tredje om vikten av att samtidigt halla
en god tackningsgrad sa att s& manga som mdjligt kan dra nytta av
kollektivtrafikens fordelar. Den foreslagna l6sningen i omradet Moéllevangsvagen
ligger i linje med ambitioner om gena linjedragningar och forbattring av
restidskvoten. | vilken omfattning tackningen i omradet forandras beskrivs senare
i denna rapport.

Barnperspektiv
Det perspektiv barnkonventionen ger uttryck for innebar att infor ett beslut eller

en atgard ska ansvarig beslutsfattare 6vervaga om det beror barnet eller barnen
och i sa fall pa vilket satt. Att pa sa satt sakerstalla barnets rattigheter i atgarder
eller vid beslut som roér barn innebéar att ha ett barnrattsperspektiv
(Regeringskansliet. (2006). Manskliga rattigheter — Konventionen om barnets
rattigheter. UD 05.059).

En bussoppning som foreslas ar en relativt liten atgard som dock innebar att det
uppstar en direkt koppling mellan bostadsomradet och den hart trafikerade Norra
Ringen. Forskolorna som har pekats ut tidigare har goda rutiner for att se till att
smabarn inte kan lamna forskoleomradet utan vuxna. | fall att det anda skulle
intraffa ar framst férskolan som ligger narmst busséppningen (vid korsningen
Landsdomarevagen/ Mollevangsvagen) av intresse da ett barn relativt snabbt kan
komma ut pa Norra Ringen. Strax norr om forskolan ligger en lekplats vilket
bedoms vara ett fordelaktigt lage da denna drar till sig eventuellt smitande barns
uppmarksamhet. Nagon storre risk an vid andra forskolor nara starkt trafikerade
leder kan dock inte konstateras. Férskolorna och aven grundskolan séder om
Norra Ringen i omradet Mollevangen kan i forebyggande syfte, eventuellt i
samarbete med polisen, tematisera riskerna med trafiken och sensibilisera barnen
i allménhet inom detta &mne.
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Figur 6 Arlig sensibilisering av vett och etikett i trafiken tillsammans med en
riktig polis - spannande och larorik! Bilden ar fran Schweiz dar alla
barn fran 4 ar far en arlig genomgang om trafikens risker och hur

man beter sig ratt i trafiken. 1 grundskolan inkluderas &ven cyklingen.

Trafiksékerhet
Alternativet via Baravagen/Kavlingevagen andrar inget i infrastrukturen s att

varken en forbattring eller férsamring av trafiksakerheten kan konstateras.

Med alternativet Bussdppning férandras infrastrukturen och en ny trafiksignal

behovs pa Norra Ringen. | Vissim-analysen som beskrivs senare i rapporten har

tva utredningsalternativ studerats:

UA1l: Med en signal pd Norra Ringen som stoppar trafiken i 6stlig riktning och
busskdrfalt i mittremsan i vastlig riktning.

UA2: Med tva signaler (bada riktningar) sa att bussarna i vastlig riktning har
mojlighet att korsa Norra Ringens sédra kdrbana och sedan fritt kunna
flika in p& den norra sidans koérbana.

Figur 7 och figur 8 beskriver de studerade utredningsalternativen i bild.

I bada fallen, som tidigare beskrivet, har det valts att foresla tva nya bussfiler
mellan Mollevangsvagen och Norra Ringen. Valet har en prioriteringsaspekt
(bussar ska inte behova vanta pa varandra) men har ocksa en
trafiksakerhetsaspekt da konflikter emellan bussarna kan undvikas.
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Figur 7 En trafiksignal i 6stlig riktning och busskorfélt i vastlig riktning i
mittremsan.

Figur 8 Trafiksignaler i bada riktningar pa Norra Ringen.

Norra ringen gar i en svag kurva men detta begransar inte sikten utan den anses
god och signalerna kan ses fran langa avstand. Med en hastighetsbegransning pa
50 km/h &r det generellt oproblematiskt att tillfora ytterligare trafiksignaler. Det
finns redan ett antal signaler langs vagen, den nya signalen blir darmed ingen
ovan situation fér motorfordonsforare.

Det forekommer trafiksignaler pa Dalbyvagen med 70 km/h som hastighetsgrans.
For Norra ringen &r det dock att rekommendera att sédnka hastigheten till 50 km/h
innan trafiksignalen for att uppméarksamma och férbereda férarna om
trafiksignalen. Detta d& de andra signalerna pa Norra ringen har en
hastighetsbegransning pa 50 km/h. Utéver detta bor det skyltas for trafiksignal
och korsande busstrafik. Att aven fortydliga hastighetssédnkningen med smalare
vagrum enligt forslaget i Tyréns rapport skulle ge en tydlig indikation p& att
foraren narmar sig en annan typ av gatumiljo som kraver stérre uppmarksamhet
pa vad som hander.
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Att sanka hastigheten skulle inte innebdra nagon negativ paverkan pa kapaciteten
och forbattra trafiksakerheten i korsningen. Att ha full uppsikt éver korsningen och
bussoppningen ar viktigt da bussen inte korsar Norra Ringen vinkelrat vilket kan
gora det svarare att upptacka bussen, sarskilt for trafik i vastlig riktning. Att ha
god uppsikt och forstaelse for trafiksituationen minskar risken for ev. rédkoérning.

Att endast ha trafiksignal i ena riktningen bedéms som mindre trafiksakert da
trafik i vastlig riktning kor som vanligt samtidigt som de i 6stlig riktning far rott.
En 16sning med signaler i bada riktningar &r mer konsekvent och bedéms sakrare
da trafikanter oavsett riktning agerar liknande.

For bilister kan det vara lockande att anvanda den otillatna genvagen fran Norra
Ringen till Mollevangsvagen och tvartom. Ur ett trafiksdkerhetsperspektiv ar
smittrafik frAn Mollevangsvagen till Norra Ringen allvarligare da signalen enbart
aktiveras av bussar. Riskabla korsningar av Norra Ringen kan darmed inte helt
utelutas. Denna risk kan minskas med sparviddshinder och/eller bommar (som
ocksa aktiveras av bussarna). Bommar kan vara ytterligare ett medel att aven for
fotgangare och cyklister signalera att kopplingen endast ar avsedd for
busstrafiken.

En ny dppning mot Norra Ringen leder allmant till ytterligare en méjlighet for
oskyddade trafikanter att ta sig ut pa stadsmotorvagen. Som tidigare namnt kan
bommar bidrar till tydligheten att 6ppningen endast ar avsedd for bussar. Det ar
dock viktigt att tunneln under och bron éver Norra Ringen i anslutning till
bussgatan, forblir trygga och attraktiva kopplingar for fotgangare och cyklister.

Kostnader
Medan alternativet Baravagen inte medfor nagra infrastrukturkostnader bortsett

fran en hallplatsflytt kommer de studerade busséppningslésningarna medfora
investeringar i infrastrukturen. Undantaget marklésen och forvaltningskostnader
beddémer vi kostnaderna enligt féljande

e Enbart signal i 6stlig riktning samt busskoérfalt i mittremsan:

- Ny bussgata Moéllevangsvagen/Norra Ringen: 1,3 MSEK
- Ny trafiksignal: 1,0 MSEK
- 2 nya héllplatslagen "Mollevangsv.”: 0,5 MSEK
- Ny bussfil i mittremsan: 7,5 MSEK
- Ev. forstarkning vagren 6stlig riktning: 1,5 MSEK
- Ev. ny bro 6ver cykelbanan: 0,7 MSEK
-  Total: 10 — 12,5 MSEK

e Tva signaler, direkt inordning pa befintliga filer p& Norra Ringen:

- Ny bussgata Moéllevangsvagen/Norra Ringen: 1,3 MSEK
- Ny trafiksignal: 1,2 MSEK
- 2 nya héllplatslagen "Mollevangsv.”: 0,5 MSEK
- Ev. forstarkning vagren 6stlig riktning: 1,5 MSEK
-  Total: 3 — 4,5 MSEK
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Jamforelse av Trafikeringsalternativ

For att f4 en jamforelse med dagens korvag satts denna i relation till alternativen
”"BussOppning” och "Baravagen”.

Alternativet Baravagen introduceras har som ytterligare alternativ utan
infrastrukturatgarder. Detta alternativ anvander sig som dagens linje 3 av
Kavlingevagen men kor inte 6glan genom omradet Mollevangen via Mollevangs-
och Margaretavigen, utan stannar istallet pa Baravagen. figur 9 illustrerar den
mdjliga kdrvagen.

De tre alternativen jamférs med varandra utifrdn befolkningstackning, korvag,
kortid och hallplatsernas betydelse for resandet.

Sko
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Figur 9 Alternativ Baravagen: Att stanna pd Baravagen innebar en kortare
och darmed snabbare korvag.

Korvagar och kortider
I ett forsta skede gors en genomgang av kérvagens langd och hur mycket tid det

tar i ansprak for bussarna. 1 alla de tre fallen jamfors korvagen mellan
hallplatserna Sofiavagen och Oscarshem. For dagens situation anvands data enligt
gallande tidtabellen januari 2017. Resterande fall antas samma snitthastighet som
idag da den ar relativ hog. Resultaten sammanstélls i Fel! Hittar inte
referenskalla. nedan.
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Tabell 1 Korvagslangder och kortider

Parameter Langd Snitthastighet Kortid
(km) (km/h) (min)
Idag 2,5 25 6
BussOppning 1,9 25 45
Baravagen 1,8 25 43

Malpunkter
Forutom kyrkogarden soder om Baravagen och ett antal skolor och forskolor finns

den psykiatriska kliniken och Vardvetenskapens hus i omradet. Psykiatriska
kliniken och Vardvetenskapens hus ligger bada pa norra sidan av Baraviagen
mellan Margareta- och Mollevdngsvagen. Pa bada sidor av Margaretaviagens norra
del finns ett flertal flerfamiljshus. Vaster om Moéllevangsvagen ar bebyggelsen mer
smaskalig med framst villor och radhus. I figur 10 skisseras en grov
funktionsindelning av omradet.

%
3

Y .
\
%

'.

%

A

Figur 10 Grov funktionsindelning av omradet Méllevangen. Gront:
flerfamiljshus, blatt: villor/radhus, lila: kyrkogard/krematorium, rott:
verksamheter. De roda strecken indikerar barrierer (jarnvag/vag).

Hallplatsforandringar

Forandringsoversikt
| dagslaget trafikerar linje 3 foljande hallplatser mellan hallplats Sofiavagen och

Oscarshem:
12 av 26

Kollektivtrafikutredning busslinje 3 Méllevangen Lund

Unr 1320025584



0:\mmal\str\2016\1320025584\3_projekt\2017-04-25 kollektivtrafikutredning busslinje 3 méllevangen lund.docx

4.3.2

RAMBGOLL

e Margaretavagen
e Sofiaparken

e Mollevangsvagen
e Baravagen

e Kavlingevagen

e Monumentet

Med en bussoppning kan hallplatserna Margaretavagen och Sofiaparken behallas i
dagens lokalisering medan hallplats Méllevangsvagen behdver flyttas norrut (i
anslutning till den nya busskopplingen till Norra Ringen). Resterande hallplatser
(Baravagen, Kavlingevagen och Monumentet) utgar.

Med alternativet "Baravagen” kan hallplatser Monumentet och Kavlingevagen
behallas i dagens lokalisering. Hallplatserna Margaretavagen och Baravagen flyttas
till Baravagen. Sofiaparken och Mollevangsvagen utgar.

Hallplatsernas betydelse
Dagens hallplatser anvands idag i olika stor omfattning av resenarerna.

Pastigandet sker till stor majoritet i riktning centrum. Den mest betydande
hallplatsen ar idag Margaretavagen foljt av Mollevangsvagen och Sofiaparken.
Langt efter dessa tre huvudhallplatser foljer Baravagen. Fran hallplatserna
Kavlingevagen och Monumentet reser enbart knappt 4 % av det totala pastigandet
i riktning centrum fran de 6 hallplatserna i omradet Mollevangen. Inkluderas
darutover hallplatsen Baravagen blir andelen 12 %. Detta innebar att nastan 90 %
av pastigandet i riktning centrum sker fran de tre hallplatserna Margaretavagen,
Sofiaparken och Mollevangsvagen (i riktning Nébbelév drygt 80 % fast pa en
mycket lagre niva). | tabell 2 redovisas pastigande/manad (genomsnitt) for
respektive hallplats och riktning i omradet Mollevangen. Det ar foga forvanande
att pastigandet mot centrum ar klart storre &n mot Nobbeldv. Tabellen tydliggor
dessutom de stora skillnaderna hallplatserna emellan vad galler pastigandet.

Tabell 2 Pastigande/manad for respektive hallplats i omradet Méllevangen
Hallplats Pastigande/manad
Mot Centrum Mot Noébbelbv

Margaretavagen 4872 258
Sofiaparken 3757 165
Mollevangsvagen 3826 183
Baravagen 1149 93
Kavlingevagen 148 33
Monumentet 392 21
Summa 14144 753

Totalt handlar det om drygt 14 000 pastigande fran Mollevangshallplatserna i
riktning centrum varav knappt 12 500 av dessa anvander hallplatserna
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Margaretavagen, Sofiaparken och Mdéllevangsvagen. Hallplatserna i Nobbelov
(Hubertusparken till Oscarshem) har ett manadspastigande p& knappt 11 000
tillsammans. Att forbattra restiderna fran Nobbelov samt att gora sa fa
forsamringar som mojligt for hallplatserna Margaretavagen, Sofiaparken och
Mollevangsvagen ar efterstravansvart.

I tabell 3 redovisas en dversikt pa hallplatsféorandringar for resp. alternativ.
Observera att med alternativ Baraviagen kan tva av de tre stora hallplatserna inte
angoéras langre.

Tabell 3 Forandringsoversikt
. Antal hallplatser Flyttade Hallplatser som
Alternativ o o
totalt hallplatser utgar
Idag 6 0 0
Baravagen
Buss6ppning 3 Mollevangsvagen Kavlingevagen
Monumentet
N . Sofiaparken
Baravagen 4 Margaretavagen . o .
Mollevangsvagen

4.3.3

Alternativ Baravagen i jamforelse

Alternativ Baravagen angor i jamforelse med alternativ Bussoppning de hallplatser
som har klart samre pastigande. Kortiderna (se Fell Hittar inte referenskalla.)
ar jamforbara med Bussoppningsalternativet vilket innebar att resandet fran
N6bbeldv 6kar i ungefar samma utstrackning som for Bussdppningsalternativet.
Enligt vara berakningar kan en resandedkning pa 3,5 % forvantas fran Nobbelov
pa grund av snabbare resor till centrum. | alternativ Baravagen ats denna
resandevinst upp av de langre gangavstanden i omradet Mollevangen s att i
basta fall ett nollsummespel uppstar. Alternativ Bussdppning ar battre ur denna
synvinkel da det ar framst de mindre hallplatserna nara villor och radhus som
berérs av omlaggningen. Aven om resandet minskar nagot i omradet Mollevangen
i berakningarna s& aterstar totalt sett, inkl. vinsterna frdn Noébbel6v, en
resandedkning.

Infrastrukturkostnaderna bortfaller naturligtvis i alternativ Baravagen vilket kan
anses vara en fordel. Den forvantade totala resandedkningen i alternativ
Bussoppning innebar dock att investeringarna amorteras genom 6kade
biljettintakter. Ur ett samhallsperspektiv ar darmed Busséppningslésningen
intressantast.

Ur en kollektivtrafikplaneringssynpunkt ar alternativ Bussdppning att foredra
framfor bade dagens situation och alternativ Baravagen for busslinje 3:s korvag.
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Trafiksimulering av Norra Ringen — kapacitetsanalys genom
VISSIM

Grundlaggande antaganden

Avgransningar

For att beskriva situationen i det studerade omradet pa ett tillforlitligt satt sa har
modellomradet avgransats enligt figur 11. I mikrosimuleringsmodellen inkluderas
forutom de tva signalkorsningarna vid Kavlingevagen-Kaprifolievagen och
Sliparebacken-Kavlingevagen har aven delar av korsningen vid Svenhdgsvégen
inkluderats. Foérutom den gatusektion dar en eventuell ny bussgata ansluter har
inte vagnatet séder om Norra Ringen beaktats.

®

i

RAMBJLL

Figur 11 Studerat nat vid mikrosimulering i VISSIM.

Trafikfloden
Inom ramen for uppdraget har Lunds kommun genomfort en handrékning av

vagtrafikfléden i de studerade signalkorsningarna for férmiddag och eftermiddag.
Dessa rakningar tillsammans med trafikverkets arliga matningar for Norra ringen
ligger till grund for den trafikmatris som anvands i simuleringen. For att beskriva
trafiksituationen ar 2030 har en arlig trafikokning pa cirka 1,4 % per ar anvants i
enlighet med trafikverkets upprékningstal for regionen. Samma procentuella
okning har antagits fér samtliga anslutningar till korsningarna. Detta motsvarar
ett "worst case” da det kan antas att 6kningen kommer vara nagot lagre pa det
kommunala vagnatet.

Kanslighetsanalys
En kanslighetsanalys har inkluderats i simuleringskérningen dar inflodet varieras

enligt figur 12 nedan. Genom denna kénslighetsanalys kan det utlasas vid vilka
flodesnivaer som eventuella kapacitetsproblem uppstar. Genom att dka inflodet till
en niva som motsvarar 110 % av det forvantade flodet underséks om marginaler
finns vad det galler kapacitet i den undersokta utformningen.
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Inflédesvariation
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Figur 12 Inflédesvariation under simuleringen (kanslighetsanalys)

Befintliga trafiksignaler
For signalkorsningarna vid Kavlingevagen anvands erhallet underlag (daterat

2013-12-01) for att beskriva signalens funktioner, inklusive trafikstyrd férlangning
och fasindelning. Efter samtal med ansvariga pa trafikverket antas dock inte att
befintliga kollektivtrafikprioriteringsfunktioner anvands i nulaget da signalen enligt
uppgift i nulaget inte far anmalan fran bussarna. | samtliga utredningsalternativ
antas dock samtliga prioriteringsfunktioner vara aktiva. Fér signalkorsningen vid
Svenhogsvéagen anvands en férenklad styrning dar endast grontidsfordelningen
vasterut beaktas for samtlig trafik vasterut langs Norra Ringen.

For att pa ett mer realistiskt satt beskriva trafiksituationen ar 2030 har den
befintliga korsningens signalanlaggning justerats grovt for att pa ett battre satt
hantera de olika strommarna ar 2030. Fokus vid justeringen har legat pa
justeringar av grontidsférdelningen da denna typ av justering kan antas ske
I6pande over tid fram till &r 2030 Aven for ett jamforelsealternativ. Genom denna
justering mojliggors en mer rattvis jamfoérelse mellan utredningsalternativen och
jamforelsealternativet.

Hastighetsgranser
| samtliga studerade scenarier har hastighetsgranser enligt nulaget bevarats.

Hastighetsbegransningen ar idag 50 km/h genom befintliga korsningar (sanks
cirka 200 m fore korsningen). Pa ovriga delar av Norra ringen inom studieomradet
ar hastighetsbegransningen 70 km/h, aven for den studerade korsningen.
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5.2 Studerade utredningsalternativ
Efter samrad med bestallaren har tva utredningsalternativ modellerats i

mikrosimuleringsprogrammet VISSIM. De tva utredningsalternativben beskrivs
enligt féljande:
e Utredningsalternativ 1 (Benamnd UAL1 i figurer nedan)

e Prioritering vasterut i signalen (korsning 2 i figur 13) genom eget korfalt
langs norra véagen och forlangning av fas for vanstersvingande
(konflikterar mot buss 6sterut).

e Norrifran finns prioritering for vanstersvangande buss samt detektion
mellan signalkorsningarna (korsning 1 i figur 13).

e Signal dsterut for Norra ringen vid ny bussutfart (korsning 3 i figur 13).

e Intrimning av signaler i korsning 1 och 2.

I signalkorsningarna véster om den studerade bussutfarten infors ytterligare
kollektivtrafikprioritering for att sakerstalla att buss pa vag vasterut, som
prioriterats ut pa Norra ringen i eget korfalt, inte sedan hindras. Genom
prioritering minskas risken for blockering pa grund av kéer framme vid befintlig
signal samt mojliggors for ett konfliktfritt koérfaltsbyte ut till det yttersta infoér
hoégersvang i nasta korsning.

Figur 13 UA1, orienterande redigerat flygfoto

e Utredningsalternativ 2 (Benamnd UA2 i figurer nedan)
e Prioritering vasterut i signalen genom férlangning av genomgaende
fordonsfas (6st-véast) (korsning 2 i figur 14).
e Norrifran finns prioritering for vanstersvangande buss samt detektion
mellan signalkorsningarna (korsning 1 i figur 14)..
e Signal vaster- och dsterut fér Norra ringen vid ny bussutfart (korsning 3
i figur 14).
Intrimning av signal o korsning 1 och 2.
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Figur 14 UA2, orienterande redigerat flygfoto

I signalkorsningarna véaster om den studerade bussutfarten infors ytterligare
kollektivtrafikprioritering for att sakerstalla att buss pa vag vasterut, som
prioriterats ut pa Norra ringen genom signal, inte sedan hindras av koer fran
narliggande signalkorsning. Genom prioritering kan tiden i eventuell kdbildning
vasterut langs norra ringen reduceras.

Resultatbeskrivning
I nedanstaende resultatkapitel redovisas uppmatta kélangder och restider for de

studerade utredningsalternativen. | kddiagrammen presenteras medelk6langd i
meter langs y-axeln och forfluten tid i simuleringen langs x-axeln (att jamféra
med inflédesfordelningen enligt figur 12). | varje diagram visas koélangd for en
specifik méatpunkt och respektive utredningsalternativ representeras av en linje i
diagrammet. | restidsdiagrammen visas istéllet restid i sekunder langs y-axeln och
forfluten tid i simuleringen langs x-axeln. Har visas restiden for en studerad
reserelation genom studieomradet och varje studerat utredningsalternativ
representeras av en separat linje.

Justering av signal JA 2030 -> JAj 2030
Som namnts ovan har en grontidsjustering av befintlig trafiksignal gjorts for ett

mer rattvisande jamforelsealternativ. | figur 15 presenteras, som exempel pa
justeringen, en jamforelse mellan kolangd for trafiken vésterut langs Norra Ringen
vid Nulaget (svart), utan justering JA 2030 (grd) och med justerad signal JAj 2030

(gron).
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Figur 15 Kolangdsjamforelse vid signal for trafiken vasterut langs Norra Ringen

Restidsjamforelse
Nedan presenteras ett jamforelsediagram per studerad restidsrelation (vdg genom

omradet). | varje diagram presenteras sedan restiden relationen med en linje per
studerat utredningsalternativ.

| figur 16 framgar att for UA1 2030 okar restiden med cirka 80s vid den mest
belastade tidpunkten. UA2 2030 innebar i stort samma nivd som JAj 2030. Under
perioden med det forvantade flodet haller samtliga scenarier en stabil 1&g niva. Att
restiden ar hogre for UAL an saval UA2 som JAj 2030 beror framst pa den konflikt
i den narliggande signalen som bussprioriteringen i eget korfalt innebar. D& buss
kommer Osterifran ges 6vrig trafik osterifran rott for att darigenom kunna ge
gront for buss ur vanstersvangfaltet.

Vihicle Travel Time Measurements
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Figur 16 Restidsjamforelse (s) for samtliga studerade alternativ. Vasterut langs
Norra Ringen, FM.
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I figur 17 framgar att for relationen 6sterut langs Norra Ringen under formiddagen
okar restiden kraftigt for flera studerade scenarier nar trafikvolymen motsvarar
det forvantade flodet. Storst 6kning av restiden ses for UA1 2030 med cirka 250s
langre restid &n vid Igtrafik. Aven UA2 2030 innebar en betydande 6kning av
restiden, cirka 200s langre vid hogtrafik (110 %) an vid lagtrafik. Att restiderna
for trafiken osterut ar langre i sdval UA1 och UA2 &an i JAj 2030 beror framst pa
den kollektivtrafikprioritering som anvands i den vastra av de narliggande
trafiksignalerna. Da buss ankommer norrifran kortas grontiden for trafiken langs
norra ringen. 1 UA1 beror dven den 6kade restiden pa att trafiken tsterut i den
narliggande signalkorsningen inte kan ha gront samtidigt som buss prioriteras pa
vag vasterut (pa grund av att den anvander vanstersvangfaltet).

Wehicle Travel Time Measurements.
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Figur 17 Restidsjamforelse (s) fér samtliga studerade alternativ. Osterut langs
Norra Ringen, FM.

I figur 18 ses att restiden for relationen vasterut langs Norra Ringen under
eftermiddagen 6kar betydligt for UA1 2030 (400s) nér inflodet motsvarar det
forvantade flodet. For JAj 2030 ses att restiden 6kar med cirka 150s under den
mest belastade perioden jamfort med restiden vid lagtrafik. Att restiden ar hogre
for UAL an saval UA2 som JAj 2030 beror framst pa den konflikt i den narliggande
signalen som bussprioriteringen i eget korfalt innebar. D& buss kommer Gsterifran
ges Ovrig trafik osterifran rott for att darigenom kunna ge gront for buss ur
vanstersvangfaltet.
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Vihicle Travel Time Measurements
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Figur 18 Restidsjamforelse (s) for samtliga studerade alternativ. Vasterut langs
Norra Ringen, EM.

I figur 19 framgar att restiden for trafiken dsterut langs Norra Ringen under
eftermiddagen &r relativt stabil for samtliga scenarier under perioden med det
forvantade flodet. Under den mest belastade perioden ses dock en dkning av
restiden med 30-40s for scenarierna UA1 2030 och UA2 2030.

Vihicle Travel Time Measurements
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Figur 19 Restidsjamforelse (s) for samtliga studerade alternativ. Osterut langs
Norra Ringen, EM.

Koélangdsjamforelser
Nedan presenteras ett jamforelsediagram per studerad k6-matpunkt (forsta

stopplinjen fér den aktuella riktningen i modellen). | varje diagram presenteras
hur kélangden vid den aktuella punkten varierar under simuleringen med en linje
per studerat utredningsalternativ. Diagram presenteras endast for tidpunkten (FM
eller EM) med hdogst belastning i den aktuella riktningen.
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Figur 20 Oversikt av placering av nedan redovisade ké-métpunkter. Exempel fran
UAL.

I figur 21 framgar att koerna for trafiken osterut langs Norra Ringen (se matpunkt
1i figur 20) riskerar att tredubblas i langd vid UA1 2030 jamfort med JAj 2030.
Da medelkoén uppnar cirka 900m under den mest belastade perioden blir
situationen ohallbar och risk finns att narliggande korsningar stundtals blockeras.
UA2 2030 innebéar att kdlangden for den aktuella strommen riskerar att férdubblas
jamfort med JAj 2030 vid den mest belastade perioden. Under perioden med
forvantade floden haller samtliga utredningsalternativ en relativt jamn niva men
att kolangden 6kar under perioden tyder pa att kapacitetsproblem férekommer
aven vid forvantade floden. Den stora skillnaden mellan UA1 2030 och UA2 2030
beror framst pa att den storsta fordonsstrommen 6sterut vid UAL hindras vid
kollektivtrafikprio vasterut medan den vid UA2 2030 ges en forlangd grontid till
foljd av prion.

Queue Counters
1000
MNora nngen Gsterut 1

LIAT 2050
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Figur 21 Koélangdsjamforelse (m) for norra ringen 6sterut under formiddagen
vid UA1 2030, UA2 2030 och JAj 2030.
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I figur 22 presenteras kéldngder under férmiddagen for Kavlingevagens anslutning
norrifrdn (se matpunkt 2 i figur 20). | diagrammet ses att situationen forbattras
vid saval UA1 2030 som UA2 2030 jamfort med JAj 2030. Detta da
kollektivtrafiksprioriteten norrifrAn gynnar dven den 6vriga fordonstrafiken i

tillfarten.
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Figur 22 Koélangdsjamforelse (m) for Kavlingevagen sdderut under

formiddagen vid UA1 2030, UA2 2030 och JAj 2030.

I figur 23 presenteras hur kélangden varierar under simuleringen for trafiken
vasterut p& Norra Ringen (se matpunkt 3 i figur 20). | figuren ses att det for UAL
2030 forekommer kapacitetsproblem under perioden med férvantade fléden
(kélangden 6kar under perioden). Under den mest belastade perioden ses att
situationen blir ohdllbar under UA1. D& medelkén uppnar cirka 1100m under den
mest belastade perioden blir situationen ohallbar och risk finns att narliggande
korsningar stundtals blockeras. F6r UA2 2030 och JAj 2030 ses att kderna riskerar
att 6ka med cirka 300m under den mest belastade perioden (110 % av férvantade
floden). Den stora skillnaden mellan UA1 2030 och UA2 2030 beror pa att den
storsta fordonsstrommen vid UA1 hindras vid kollektivtrafikprio vasterut medans
den vid UA2 2030 ges en forlangd grontid till foljd av prioriteringen. Trots
betydande kobildning vasterut bedoms paverkan pa kollektivtrafiken vara liten i
bade UA1 och UA2. Detta da kollektivtrafiken antingen har eget busskorfalt “forbi”
koerna (UA1) eller hjalps av att kberna toms pa strackan mellan signalerna tack
vare signalprioriteringen i den narliggande korsningen.
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Figur 23 Koélangdsjamforelse (m) for Norra ringen vasterut under
eftermiddagen vid UA1 2030, UA2 2030 och JAj 2030.

For den nya signalen dsterut langs Norra Ringen, se méatpunkt 4 i figur 20, vid
bussutfarten (UA1 och UA2) uppstar under korta stunder koer pd 50-100 meter.
Kolangden beror till storsta del pa om tidigare signal vid Kavlingevagen nyss gatt
till gront eller ej. Kéerna avvecklas dock alltid kort efter att bussen passerat. For
den nya signalen vasterut langs Norra Ringen, se matpunkt 5 i figur 20, uppstar
koer pé cirka 100 meter under rusningstid. Aven har paverkas kélangden av
timingen mot foregdende signal men i ndgot mindre utstrackning. Kéerna
avvecklas kort efter och da signalprioriteringen for kollektivtrafiken, vid UA2, dven
slapper igenom trafiken langs Norra Ringen underlattas kdsituationen i tillfarten.

Rekommendation
UA2 framstar som den battre 16sningen. UA2 bemastrar bade dagens trafik (2017)

och den prognosticerade trafiken (2030) battre an UAL. Féljande punkter bér
sarskild framhéavas till UA2:s fordel:

e Vid prioritering av buss vasterut premieras dven korsningens tva storsta
fordonsstrommar. Detta da konflikt inte forekommer mellan buss rakt
fram och 6vrig trafik rakt fram (till skillnad ifran vid UA1)

e Motriktad buss konflikterar inte i signalkorsningen da huvudfas rakt fram
anvands for prioritering av buss fran bada hall.

Tittar man pa restidsjamforelsen ser vi Aven dar att UA2 presterar bra framforallt i
jamférelse med UAL1 men aven delvis med JAj. JAj ar framst bast under
formiddagen Osterut. Bussresenarer vinner tack vare forandringen runt 20 timmar
totalt per dag (utifrdn dagens resande). Det ar rimligt att anta att biltrafiken
utanfor rusningen ar likvardigt for UA2 och JAj med tanke pa
simuleringsresultaten. Under rusningen ékar dock bilisternas restid nagot i snitt
och leder enligt en grov berakning pa totalt runt 25 timmar 6kad restid (utifran
dagens nivaer). Vinsterna och forlusterna balanserar sig alltsd nastan samtidigt
som andra vinster som framst kopplas till kollektivtrafiken inte har tagits hdnsyn
till.
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Utdver dessa resultat som baserar sig pa de kvantitativa modellberdkningarna kan
ocksd andra fordelar framhavas. UA2 ar utifrdn dagens situation tillrackligt for att
mojliggora en god framkomlighet for busslinje 3. En omfattande ombyggnation av
mittremsan till busskoérfalt som skulle innebéara flytt av gatubelysning samt
osakerheter kring barigheten av bron éver cykelleden kan undvikas. Trots det ar
UA2 utbyggbart i framtiden om det skulle behévas. Vagrenen pa norra sidan av
Norra Ringen skulle kunna nyttjas som busskorfalt i framtiden vilket i ett lage med
storre trafikméangder kan vara en viktig option fér god framkomlighet av
busstrafiken.

UA2 ar sammanfattningsvis den battre I6sningen for trafikflodena samtidigt som
det mojliggor en vidareutveckling i framtiden om det skulle behdvas.
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Sammanfattande slutsats

Stadsbusslinje 3 i Lund har i dagslaget en lang koérvag i omradet Moéllevangen.
Ambitionen ar att korta korvagen vilket ar mojligt genom att vélja den direkta
vagen via Baraviagen eller genom en ny bit bussgata som kopplar Moéllevangsgatan
till Norra Ringen.

Fordelen med kérvagen via Baravagen ar framst att den befintliga infrastrukturen
ar tillrackligt och investeringen mycket lag. Nackdelen ar att de viktigaste
hallplatserna inte nds. Med kdrvagsalternativet “Busséppning” ar situationen den
omvanda. For bada alternativ galler att hallplatsen Méllevangen behover flyttas.
Sett ur ett resandeperspektiv ar det attraktivare att komma nara till omradets
tyngdpunkter som ligger runt dagens hallplatser Margaretavagen/Sofiaparken.

Bussoppningslésningen ar som namnts forknippad med infrastrukturinvesteringar.
Med hjalp av en VISSIM-analys kunde visas att utredningsalternativet med mindre
investeringar (alltsd med tva signaler pa Norra Ringen, en i vardera riktningen)
klarar trafiken nu och framdver battre. Losningen erbjuder darutéver mojligheten
att vid behov i ett senare skede utdka bussarnas framkomlighet med en separat
bussfil. Vid denna utformning ses ingen betydande forsamring for trafiken langs
Norra ringen vilket minskar risken for éverflyttningseffekter till andra vagar.

Totalt sett innebar detta att en korvag via Mollevangsgatan och ny
bussgatukoppling till Norra Ringen ar att foredra framfor kérvagen via Baravagen.
For trafiken pa Norra Ringen och for bussarnas framkomlighet ar det
sammantaget battre att valja den utbyggbara enklare l6sningen med tva
trafiksignaler.
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1 EVENTUELL STADSBUSSTRAFIK TILL HASSLANDA

Delar av Hasslanda ar i dag exploaterat med verksamheter men stora delar av omradet ar
obebyggt. | Lunds Oversiktsplan 2010 pekas den vistra delen av omradet ut som
verksamhetsomrade for mindre stoérande verksamheter. For den delen ar detaljplan under
framtagande. Den Ostra delen av omradet anges i 6versiktsplanen som utredningsomrade for
1 500 bostader i tat stadsbebyggelse.

En fraga i linjenatsoversyn av stadsbuss i Lund ar hur omradet Hasslanda ska forsorjas med
kollektivtrafik.

Omradet ar svart att trafikera med det linjenat for stadsbuss som finns idag och dven med det
linjendt for stadsbuss som foreslas for ar 2023. Resendrer som vill ta sig till omradet med
kollektivtrafik hanvisas till antingen hallplats "Lund Raby trafikplats” dar Regionbusslinjerna 169
och 170 i dagslaget angor och ger koppling till bland annat Lund C och Norra Fadladen eller
hallplats "Arkivcentrum Syd” pa stadsbusslinje 5. Gangavstanden fran dessa tva hallplatser ar
cirka 400-2000 m beroende pa var i omradet resendren ska ta sig.

Det ar inte aktuellt med kollektivtrafikforsorjning till Hasslanda till ar 2023, utan det kommer att
hanteras efter ar 2023. Utvecklingen av omradet framéver kommer foljas och kollektivtrafiken
kommer i mojligaste man anpassas darefter. Mojliga alternativ som star till buds ar framforallt
nagot av nedan:

Forgrening av linje 5 sa att en gren gar till Hasslanda och den andra grenen gar till Rabylund
(som idag). Denna variant skulle innebara en férsamring av trafiken till Rabylund eftersom
varannan tur inte skulle ga dit och en forgrening innebar generellt att kollektivtrafiken kan blir
svar att forsta sig pa.

Separat direktbuss (fran Lund C) till omradet med en ny linje. Detta ar en mycket dyr 16sning.

Forlangning av befintlig linje 9 via Nilstorpsvdagen och Tetra Pak. Detta dr ocksa en kostsam
I6sning och kan moéta motstand bland boende langs Nilstorpsvagen. En sadan férlangning skulle
dven paverka nuvarande nordostra delen av linje 9 och forsamra trafiken till och fran
Galjevangen.

(T

Hasslanda och lunds stadsbusslinjendt ar 2023.

Tyréns AB 205 19 Malmo
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1 FORUTSATTNINGAR

I samband med Oversyn av linjendtet for stadsbuss i Lund gors dven ett nedslag i fragan om
trafik med elbussar. Som referens anvands framférallt en forstudie om elbuss som gjorts av
Malmo stad 2016. (Forstudie elbuss i Malmo, 2016)

| forstudien presenternas framst 5 olika typer av elbussar/hybrider och aspekter som undersoks
for alternativen ar bland annat kostnader, resendrkapacitet, drift och underhall samt ingrepp i
stadsmiljon.

Utvecklingen av eldrivna bussar i linjetrafik sker for narvarande i hog takt. Branschen ar ung,
vilket dven innebar att utvecklingen ar i sin linda. Ett exempel pa en variant som inte annu ar
mogen for driftsattning i stor omfattning ar laddning med induktion.

o

Vlsnmg av elbuss vid AF Borgen, Lund. Foto: konie Kalén, Lu

o

nds kommun.

Det ar dven viktigt att ta i beaktning den tid som kravs for att ga fran idé till
genomférandebeslut. Vaghallare, kollektivtrafikoperator och trafikhuvudman ska komma
Overens, ett genomférandebeslut ska beredas och genomféras och val av system ska utredas.
Detta bedoms ta cirka 2 ar.

1.1 BULLER

Generellt sett ar elbussarna cirka 5 dB tystare dn gas- och dieselbussarna vilket ar ganska
mycket tystare eftersom decibelskalan ar en logaritmisk skala (en 6kning med tre decibel
motsvarar en fordubbling av ljudstyrkan). Eftersom stora delar av centrala Lund har smagatsten
som beldggning ar det dock hogst sannolikt dackljud som ar den dominerande bullerkallan for
stadsbussarna i dessa delar av Lund, oavsett fordonstyp.
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2 ELBUSS ALTERNATIV

2.1 DEPALADDNINGSBUSSAR

Bussarna laddas i depaer och vid laddning och anvandning kravs viss forsiktighet for att batteriet
ska racka sa lange som mdjligt. Eftersom bussarna ska klara en hel dag pa eldrift sa kravs stora
batterier, vilket reducerar resendrskapaciteten.

+ Kan koras som vanliga diesel eller gasbussar
+ EIférsorjningen l6ses pa depan over natten
+ Krdvs inga ingrepp i gatumiljon for laddinfrastruktur

Rackvidden ar begrdansad sett till dagens batteriteknik

Stora batterier ger mindre resendrkapacitet

Misskots batteriet maste det bytas ut

Till en depa kan det vara en stor utmaning att ordna matning av strom till mer an cirka
20 normalbussar. Kan da innebara att det behévs mer an en depa. Exemplet med 20
normalbussar ar taget fran Malmo. Det ar upp till natagaren hur manga bussar som kan
laddas i en depa.

2.2  TILLAGGSLADDNINGSBUSSAR

Batteribussar som laddas pa strackan, exempelvis vid en andhallplats. Tillaggsladdningsbussar
kraver inte lika stora batterier som depaladdningsbussar men kraver att
tillaggsladdningsstationer finns i linjenatet.

+ Kan koras dygnet runt férutsatt att det finns tid for laddning
+ God resenarskapacitet

Kravs extra tid for laddning av batteri, vilket kan bli kritiskt om det ar forseningar

Med dagens teknik kravs minst 2-3 minuter for laddning av en 12-meters buss och 5-6
minuter for en 24-meters buss

Kraver ingrepp i gatumiljon for laddinfrastruktur

Olika atgarder for att minska systemets sarbarhet for laddningstider kan genomféras. En
mojlighet ar att 6ka regleringstiden vid dndhallplats. Alternativt att laddning sker vid fler
hallplatser, vilket krdver stérre ingrepp i gatumiljon.

2.3 LADDHYBRID

Hybridbussar regenererar bromsenergi och lagrar den i batteriet for att ateranvanda den till
bussdrift. Laddhybrider kan dven bli tillaggsladdade pa en laddningsstation och kan darmed
kora en stor del elektriskt utan anvandning av forbranningsmotor. Kan kombineras bade med
laddning i depan och med tillaggsladdning.

+ Kan koéras som vanliga diesel eller gasbussar
+ Kraver inga ingrepp i gatumiljon

Gar delvis pa diesel eller gas

2.4 TRADITIONELL TRADBUSS

Gar pa el och laddar hela tiden med hjdlp av en laddningslina.

+ Inga problem med rackvidd eller laddningstid sa lange det finns kontakt laddningslinan
+ Langa fordon

Kraver stora ingrepp i gatumiljon

Tunga fordon

Tekniskt komplicerat och kostsamt att korsa eller dela linje med sparvagnar
De kortare bussarna klarar inte resendrskapaciteten.
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2.5 SLIDE IN-TRADBUSSAR

Delar av strackan har en kontaktledning. Bussarna har ett batteri som laddas pa strackorna dar
kontaktledning finns.

+ Kraver endast att delar av linjendtet har kontaktledning. Beroende pa fordonens storlek
krdvs att 40-60% har kontaktledning

+ Dynamisk tillaggsladdningsteknik = inga extra laddningstider pa dndhallplatser som
vantetider

+ Klarar resenarskapaciteten fér 18-metersbussarna

- Fordonen behover stora tunga batterier som klarar av att lagra energi for den
kontaktledningsfria delen av korstrackan och klarar darfor bara delvis
resendrskapaciteten

- Behover langsiktigt perspektiv for att vara [onsamma da det ar en stor
investeringskostnad.

- Kraver ingrepp i gatumiljon

3 SLUTSATSER

Ur en rent teknisk synvinkel har Slide in-tradbuss generellt sett (18-meters) stora fordelar da de
laddar upp batterierna under korstrackan och diarmed inte behover extra tid vid andhallplatserna
for laddning. Detta galler framst vid langa korstrackor. Dock kraver Slide in-tradbussarna stora
ingrepp i gatumiljon da 40-60% av korstrackan behover ha kontaktledning.

Vid kortare korstrackor ar saval tillaggsladdnings- som depaladdningsbussar bra. Férdelen med
depaladdningsbussarna ar att de inte kraver nagra ingrepp i gatumiljén alls, medan
tilldggsladdningsbussarna kraver vissa ingrepp i gatumiljon for landningsplatser.

Tillaggsladdningsbussarna kraver en utokad omloppstid sett till att laddningstiderna vid
andhallplatserna maste tas med vid dimensioneringen av omloppstiden. Klarar man inte av att
ladda pa befintlig reglertid sa kravs ytterligare ett fordon samt en forare till fordonet vilket blir
en stor tillkommande kostnad. Laddhybridbussen bedéms inte vara att foredra da den med
nuldagets teknik alltid till viss del behover drivas av en forbranningsmotor. Med tanke pa de
ingrepp i stadsmiljon som behovs for tradbussar och Slide-in tradbussar bedéms
forutsattningarna i Lund vara bast for att infora depa- eller tillaggsladdningsvarianterna av
elbuss.

Trots att elbussar har en battre accelerationsférmaga kan denna inte utnyttjas maximalt da det
har en negativ inverkan pa resekvaliteten for passagerarna.

Fragan om utrymmesbehov for framforallt depa men aven i viss man andhallplatser ar mycket
viktig att beakta eftersom det kan krdvas en betydligt storre yta dn vad som anvands idag.

Kostnad for investering och drift skiljer naturligtvis mellan varianterna men kan dven variera
mellan specifika linjer.

Fragan om inforande av elbussar kraver en férdjupad utredning for att faststdlla detaljerna i
konceptet och finna basta tillampningen for Lund.
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