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Sammanfattning

Enligt beslut fran 2018 i Koll.vision Lund med forslag till nytt linjenat har
stadsbussavtal upphandlats med start i augusti 2023. Det nya linjenatet
ar val grundat pa forandringar baserat pa resultat av det flerariga
projektet Trafikutredning Lund. Beslutad trafikeringen kommer medfora
attraktivare linjenét for fler i samklang med stadens utveckling. Vidare
kommer trafikeringen medfora battre stadsmiljé med mindre buller och
utslapp med helelektrifierad stadsbussflotta. Enligt beslutat linjenat
trafikeras stadskarnan likt idag med Botulfsplatsen som knutpunkt for
samtliga stadsbusslinjer.

Majlighet finns nu genom alternativ till beslutad trafikering starka
stadskdrnan och dess attraktionskraft i enlighet med kommunens
Utvecklingsplan for stadskdrnan. Genom sammanhallen knutpunkt for
stadsbusstrafiken vid Lund C med alternativ trafikering skapas ett nav
for all kollektivtrafik. Detta skapar fler resmojligheter, 6kar
samhallsnyttan, 6kar kundnyttan och samtidigt minskar busspassager i
stadskdrnan med 30-50 %.

Ostra stadskiarnan kommer trafikeras av fyra direktlinjer samt genom
smidiga byten for tva linjer. Detta starker ocksa kollektivtrafiken for
staden och gor den mer attraktiv.



1 Inledning

Detta PM ar ett beslutsunderlag till alternativ till beslutad trafikering av
stadsbusslinjenatet i samband med nytt stadsbussavtal aug 2023. PM:et
belyser effekterna av alternativ till tidigare beslutade férandringarna.
Fokus for PM:et ar de effekter och forandringar som paverkar
stadskdrnan i Lund, med fokus pa knutpunkterna Lund C och
Botulfsplatsen.

1.1 Bakgrund

I syfte att fortsétta utveckla Lund for fler och skapa en attraktiv stad som
kan attrahera boende, besokare och naringsliv behovs ett hallbart
transportsystem. For basta resultat behover stadsutvecklingen
samklang med kollektivtrafiksystemet.

Ett stort utredningsarbete har genomforts under det flerariga projektet
Trafikutredning Lund - linjenétsutredningen fér Lund.
Utredningsarbetet resulterade i ett forslag till ett stadsbusslinjenit som
kan attrahera flera och mojliggor en fortsatt stadsutveckling med sikte pa
2023.

Ar 2018 beslutade Presidiet i Koll.vision Lund att se Trafikutredning
Lund som avslutad. Planeringsinriktningen var att navet for
stadsbusstrafiken ska flyttas fran Botulfsplatsen till Lund C. Infor slutligt
beslut fick styrgruppen i uppdrag att genomféra utredningar och visa pa
bra l6sningar pa respektive plats for att sidkerstalla att forandringen kan
ske pa ett tillfredstallande satt.

Atgirder och forbattringar har genomforts enligt Trafikutredningens
forslag och upphandlats med start aug 2023.

Detta PM syftar till att belysa ett alternativ till beslutad trafikering med
Lund C som nav istillet for Botulfsplatsen med de foljder detta for med
sig for kollektivtrafiken, stadsutveckling, stadsmiljon och trafikmiljon.

1.2 Utveckla stadskdrnan och kollektivtrafiken

Med 6kad befolkning och stérre behov av héllbara resor férvéantas
resorna och trycket pa Lund stadskdrna 6ka. Stadskadrnan kan utvecklas
med en attraktiv stadsmiljo och samtidigt ha ett attraktivt
stadsbusslinjendt med gena linjedragningar med hog framkomlighet och
god kostnadseffektivitet. Genom utvecklad stadsbusstrafik i stadskidrnan
ges ytterligare mojligheter till utvecklad stadskérna.
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Lunds stadskdrna

Trafikutredningen forutsatte att Lund C skulle vara ombyggd till 2023
vilket inte &r fallet. Ett forslag till sammanhillet nav for
stadsbusstrafiken redovisas i kapitel 3 Alternativ till beslutad
trafikering..

1.3 Resande
Av alla resor till Lunds tatort gors knappt 30 % med kollektivtrafik. Av
alla resor inom tétorten ar det ca 13 % som valjer buss som fardmedel.
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Fdrdmedelsfordelning (alla drendetyper) for resor till Lund (t.v.), inom Lund (t.h.). RVU2018.

Ar 2020 hade Lund stad strax 6ver 17 000 invanare som arbetspendlade
till annan ort. Av dessa var pendlingen storst till Malmo, Helsingborg,
Staffanstorp, Lomma samt till tatorter i Lunds kommun. Knappt 39 000
personer arbetspendlade fran andra orter till Lund stad. Av dessa var



inpendlingen storst fran Malmo, Eslov, Staffanstorp, Lomma och

Kavlinge.

Under pandemiaren 2020 och 2021 hade Lund C ungefar 27 000 pa- och
avstigande totalt pd Oresundstagen och Pdgatagen under en lovfri
hostdag. Resandet steg 2022 till drygt 37 000 pa- och avstigande.

2019 2020 2021 2022
Oresundstdgen | 18 474 12239 8930 16 682
Pagatagen 28433 14 854 18 752 20 468
Totalt 46907 27093 27 682 37150




2 Beslutad och upphandlad trafikering

Stadstrafiken i Lund bestar av 7 linjer. Linje 1 utgdrs av sparvagen och
linje 2-7 av stadsbusslinjer. Den beslutade och upphandlade
trafikeringen ger en attraktiv kollektivtrafik med ett linjenat anpassat till
Lunds utveckling med potential att vixa med forbattrad kapacitet. Det
erbjuder snabbare resor for fler till stadskarnan med genare
linjedragning. Elbussar kommer reducera buller och utslapp fran
kollektivtrafiken for en battre stadsmiljo samt gora Lund till den forsta
storre staden i Skane med helelektiriferad stadsbusstrafik.

Botulfsplatsen ar fortsatt knutpunkten for byten mellan samtliga
stadsbusslinjer. Linje 3, 5, 6, 7 dr genomgaende och svinger inom
Botulfsplatsen langs sin linjestrackning medan linje 2 och 4 vander pa
denna bussterminal.

Samtliga stadsbusslinjer passerar Lund C. Pa grund av de smala gatorna i
centrum finns dock inga gena kérvéagar mellan Botulfsplatsen och Lund C
langa korvagar. Linje 3, 5, 6 och 7 stannar vid Clemenstorget i ndra
anslutning till Lund C. Linje 2 och 4 stannar enligt den beslutade
trafikeringen vid Bantorget, i utkanten av centralstationens
influensomrade.

Fffekter jamfort med dagens linjenit:

* Snabbare resor for fler

« Kostnadseffektiv och kapacitetsstark kollektivtrafik
« Bittre stadsmiljo, mindre buller och utslapp

* Bibehallet stadsbussnav i 6stra stadskdrnan

* God tillganglighet till hela stadskdrnan

* Helelektrifierad stadsbussflotta
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Linjendt centrum, beslutad och upphandlad trafikering.



2.1 Attraktiv stad

2.1.1 Stadskvaliteter

Pa sikt med 6kat resande och fler bussar pa stadsgatorna kan upplevas
negativt for de som vistas och bor centralt i staden. En undersékning har
visat att det som besokare i storst utstrackning 6nskar fér en mer
attraktiv stad ar en béttre trafikmiljo!. De vill kunna beséka stadskdrnan
med avsikten att bara kunna sitta ute och métas utan att tvunget behova
handla nagra konsumtionsvanor. Situationen vid hogtrafik ar anstrangd
och mer trafik i stadskdrnan kan medfora att den upplevas som rorig och
negativ att vistas i.

2.1.2 Trafikmiljo

P& sikt med mer busstrafik i dstra delen av stadskarnan, dar
Botulfsplatsen ligger, minska trygghetsupplevelsen samtidigt som
radslan att raka ut for en trafikolycka 6ka. Med 6kad busstrafik 6kar dock
flodet av manniskor och ger dirmed mer rorelse i stadskarnan vilket kan
vara positivt ur trygghetssynpunkt.

Ur trafiksidkerhetsperspektiv innebar den beslutade trafikeringen ingen
skillnad mot dagens situation, med sviangande fordon och korsande
fotgiangare pa tranga gator. Mer busstrafik pa sikt leder till en mer
komplex situation. Tranga gator och korta avstand ger simre sikt och
lagre forutsagbarhet av trafiken i stadskarnan. Olycksstatistik visar pa
fler kollisioner arligen mellan gadende och bussar vid Botulfsplatsen dar
det 4r mdnga ansprak pa en liten yta.

I beslutad trafikering kommer buller fran vagtrafiken vara detsamma
som idag om inte nagot lagre da elbussar kommer trafikera
stadsbusslinjerna. Beldggningen i stadskarnan, gatsten, ger upphov till
mer buller dn asfalt och med mer trafik kommer bullernivaerna éka pa
sikt.

2.1.3 Tillgdnglighet

Med mer busstrafik pa stadsgatorna kan beslutad trafikering pa sikt ge
samre tillganglighet for gdende och cyklister da de konkurrerar med
busstrafiken om gatuutrymmet. Bussresenarer samt funktionsnedsatta
anses bibehalla nuvarande tillganglighet.

2.1.4 Handel

I beslutad trafikering beddms inte férutsattningarna for handel paverkas.
Dock kan viljan att vistas i staden minska om trafiken pa gatorna blir for
dominerande.

1 Reteam. 2016. Kommersiellt koncept Lund City



2.2 Attraktiv kollektivtrafik

Beslutad trafikering kommer, i jamforelse med dagens trafik, att
innebara snabbare resor for fler och ett mer kapacitetsstarkt linjenét.
Detta ar sarskilt tydligt for linje 3 som kommer koéra en genare vag langs
Baraviagen istéllet for via slingan vid Mollevangen vilket kommer skapa
en mer attraktiv resa till/fran Nobbelov. Nya héllplatser finns vid
anslutningsvégarna till Mollevangen som erséttning for tidigare
hallplatser i “slingan”. Linjen trafikeras av ledbussar for forbattrad
kapacitet och framkomlighet. Alltfor frekvent busstrafik riskerar
kolonnkérning, att bussarna kommer ikapp varandra med samre
kapacitet och punktlighet som f6ljd.

Beslutad trafikering
L3 Befintlig trafikering «eeeceeuees

5
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Beslutad fordndring linje 3

For en snabbare resa till Lund C och mer balanserad turtéthet utifran
behov kommer linje 2 och 5 byta linjeben med varandra och ansluta till
Lund C via Spolegatan norrifran. Féljden av dndring ar att linje 2 gar
mellan Varpinge och Nova via centrum och Linje 5 gar mellan Annehem
och Rabylund via centrum.



Beslutad trafikering =——
L5 Befintlig trafikering  mm mm m m ==
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Beslutad fordndring linje 2 och linje 5

En effekt till foljd av att ha Botulfsplatsen som knutpunkt ar att resande
fran Annehem och Norra Fialaden med linje 2 och 4 till Lund C kliver av
vid hallplats Ake Hans for att det gar snabbare att gi till Lund C 4n att
sitta kvar pa bussen tills den nér Lund C. P4 samma satt gar resande
vaster ifran av vid Bantorget for att nd Lund C. Linjel6sningen kan darfor
upplevas ha en onddigt 1ang resvég och restid for dessa resendrer.
Baserat pa resandestatistik bedoms ungefar lika manga resenédrer med
linje 2 och 4 g av och p& Ake Hans repsektive Bantorget som pa
Botulfsplatsen under 2022.

Under 2022 utgjorde pa- och avstigande pa linje 2 och 4 pa
Botulfsplatsen 6-7 % av alla pa- och avstigande for hela
stadsbusstrafiken, se mer i avsnitt 6.3. Det framgar inte hur stor del av de
avstigande som har drenden vid Botulfsplatsen och hur manga som byter
for att resa vidare med andra

Foérandringar kommer ske i linjedragningar for linje 2 och 4 i vastra Lund
efter byggnation av bussgator och vaganslutningar med Norra ringen.
Fardigstillande ar planerat att ske under 2024 och projektering pagar,
1as mer om detta under avsnitt 3.4.

10



3 Alternativ till beslutad trafikering

Nedan beskrivs ett alternativ till beslutad trafikering som innebar
ytterligare en forbattring av kollektivtrafiken och fler varden for en
attraktiv stadskarna. Detta ar mojligt genom direktresor for alla
stadsbusslinjer till Lund C, som da skulle bli ett annu starkare nav med
sparvag, stadsbuss, regionbuss och tag. For att kunna samla alla
stadsbusslinjer vid Lund C behdover trafikeringen av stadskdrnan
forandras. En sddan forandring skulle minska busspassagerna i centrala
Lund med 30-50 % vilket for med sig méjligheter att stirka stadskdrnan
med exempelvis nya métesplatser. Botulfsplatsen skulle kunna
omvandlas for att ge en mer levande stad dar manniskor vill uppehalla
sig.

Mer specifikt innebdr alternativet att alla linjer trafikerar Lund C direkt
och linjerna 3, 5, 6 och 7 trafikerar Botulfsplatsen. Férandringen mot
beslutad trafikering ar att linje 2 och 4 gar direkt via Lund C och inte
trafikerar Botulfsplatsen. Fortsatt attraktiv kollektivtrafikforsorjning till
dstra stadskarnan ar viktig. Botulfsplatsen kan omvandlas och de
genomgaende bussar som tidigare angjort dar kan i stillet ha hallplatser i
angransande gator.

Effekter i korthet:

» Potential for starkt attraktionskraft i stadskdrnan

* Sammanhallen knutpunkt vid stationen - all kollektivtrafik i
staden vid samma plats.

* Alla stadsbusslinjer kopplar till sparvigen

* Férre busspassager stadskédrnan, S:t Petri kyrkogata, Klostergatan
och Kyrkogatan

= Snabbare resor till och fran Lund C

* Nagot samre tillgdnglighet till 6stra stadskarnan for Vaster och
Norra Faladen

11
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Linjendt centrum, alternativ till beslutad trafikering.

3.1 Attraktiv stad

Det som besokare i Lund stadskirna i storst utstrackning 6nskar kunde
forbattras for en mer attraktiv stad ar en béttre trafikmiljé2. De vill kunna
mdotas och vistas ute. Detta alternativ kommer leda till farre
busspassager pa gatorna i centrum genom genare Korvagar.

3.1.1 Stadskvaliteter
Farre antal busspassager pa stadskarnas gator ar i linje med vad

besokare av stadskdrnan onskar. Fler efterfragar fler aktiviteter och
motesplatser samt viarderar atmosfar och shoppingmilj6 hogre dn
faktorer som narhet, tillginglighet och parkering. Den vastra delen ar
idag nagot starkare avseende handel och restaurang. For att jamna ut
denna obalans och kompensera for att farre manniskor nar éstra
stadsdelen direkt med buss behovs nagot som attraherar mer pa 6stra
sidan. Med detta alternativ finns moéjligheten att skapa nagot dn mer
attraktivt och unikt pa Botulfsplatsen som inte finns pa ndgon annan
plats i Lund och skapar ytterligare besoksvarden i 6stra stadskdarnan. For

2 Reteam. 2016. Kommersiellt koncept Lund City
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att skapa balans mellan vastra och 6stra delen av stadskdrnan ar det
viktigt att knyta samman dem.

Pa sikt med nya busshallplatser pa Botulfsplatsens omkringliggande
gator skapas en ny struktur och utformning lokalt. Detta frigor ytor fran
busstrafik med méjlighet till hogre prioritet for fotgangare och cyklister i
omradet, se mer i avsnitt 3.2.

3.1.2 Botulfsplatsen — Potential

Botulfsplatsen kan pa sikt forandras till en attraktiv motes- och
aktivitetsplats som starker och kompletterar malpunkterna i narheten,
som fokuserar pa upplevelser och kultur samt mat och dryck. Platsen bér
utvecklas till ndgot unikt som inte finns pd andra platser i staden. Ndgra
funktioner ar uteservering med foodtrucks med fria platser. Stora ytor
frigors tillsammans med Véstra Martenstorget med utrymme till fler
aktiviteter som lockar till liv under stérre del av dygnet sa som mindre
lekplats, solstolar, pingisbord, studsmatta eller tillfallig scen for
underhallning. Servicepunkt for cyklister med pump och tvéttstation
samt servicehus med toalett finns det ocksa plats for.

Inspirationsbild av framtida ahvdndning pd Botulfsplatsen

D4 bussar inte behéver vanda i detta alternativ kan genomgaende
busslinjer i stéllet angdra hallplatser langs nérliggande gator,
Botulfsgatan och Stora Sédergatan, se skisser nedan. Detta skapar en
fortsatt narhet till malpunkterna i omradet.

13
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Skiss pd hdllplatsldgen i stadskdrnan, vid Botulfsplatsens ndrliggande gator.

|Att ga frén dagens knutpunkt for buss till en métesplats med nérhet till
buss kan ske i flera steg. Forsta steget ar att linje 2 och 4 upphor att
vanda pa Botulfsplatsen och att resterande trafik forblir som idag. Nar
planen om dess nya funktion ar beslutad vore féljande steg att flytta ut
busstrafiken p4 nirliggande gator fér genomgéende linjer. |

3.1.3 Trafikmiljo

Alternativet innebar farre fordonspassager pa flera gator i stadskdrnan
och kommer sannolikt ge en positiv paverkan pa bullernivaerna, framfor
allt kring Bredgatan och Kyrkogatan. Vibrationer kommer ocksa minska
langs samma gator da vibrationerna minskar med antalet
fordonspassager. For Spolegatan och Bangatan kommer alternativet
medfora fler busspassager men kommer inte medféra nagra 6kade
bullernivaer3. Detta beror pa att elbussar ar tystare dn gasbussar men
framst blir forandringen férsumbar i relation till all trafik (personbil,
lastbil och buss) pa gatorna. Vibrationer 6kar med antalet busspassager
vilket kan leda till mer stérningar lokalt, dock ar gatorna breda och
byggda for tung trafik.

3 AF/Efterklang. 2022. Bullerutredning Spolegatan, Bangatan

14
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Forandring busspassager

13 %1
Spolegatan

-100 %

Bredgatan

+1 4 % S:t Petri kyrkogata
B t
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Kyrkogatan

Klostergatan

-48 %
Kyrkogatan/
Stortorget

Fordndring i antal busspassager mellan klockan 7 och 8 pd morgonen.

Farre fordonspassager i stadskiarnan bor ur trafiksakerhetsperspektiv
innebara mindre risk for olyckor. Det kommer dock fortsatt att vara
manga svangande fordon och korsande fotgiangare. Vid Lund C kommer
alternativet innebara fler korsande fotgangare for byten samt fler
busspassager med genomgdende busstrafik 1angs Bangatan.

Pa sikt kan Botulfsplatsen och Vastra Martensgatan frigoras fran
busstrafik vilket bor paverkar ljudnivan positivt. Pa narliggande gator
uppfattas troligen inte forandringen av att linje 2 och 4 inte trafikerar
gatorna, dock kan det uppfattas som positivt med farre passager da
korvagarna blir genare.

15



Kanslan av trygghet med férandring av trafikering av Botulfsplatsen
beror pa vad som i stillet hiander med platsen under dygnet. Om
hallplatser flyttas ut pa omkringliggande gator aktiveras fler platser dn
tidigare vilket kan innebéra att tryggheten 6kar lokalt i omradet.
Samtidigt kraver det att dessa platser har god belysning och
orienterbarhet for bussresenarerna mellan hallplatserna for att skapa

god trygghet.

3.1.4 Tillgdnglighet

For alternativet innebar forandringen att bussresendarer till/fran Vaster
och Norra fidladen med linje 2 och 4 inte ldngre har en direktkoppling till
ostra delen av stadskdrnan, utan att gora ett byte pa vagen eller ga fran
Lund C. Av stadskdrnans besokare bor ca 1/5 i dessa tva omraden. En
mindre andel kan ha svarare dn andra att ga langre strackor. Av det
totala antalet resor med linje 2 och 4 &r ca 5 % inom gruppen senior (75
ar och éldre) och 1 % serviceresor. Fordelningen for linjerna ar snarlik
den for hela stadsbusstrafiken som i sin tur liknar dven den for storre
stader i Skane.

Lund C
27%

34% mLund N
ELund S
sLund O

Lund V

8%
Ovrigt

Figur 19. Lokalisering besdkares bostad.

Tillgingligheten fér omradet kring Bredgatan (hpl Ake Hans och
Lundagard) blir simre med buss i detta alternativ dd omradet inte nas
med nagon busstrafik.

3.1.5 Handel

Av alla resor med buss inom Lund har ca 8 % av resorna inkép som
syfte+. Effekten pa handeln pa grund av att tva linjer inte langre trafikerar
Ostra stadsdelarna direkt anses vara relativt liten med hansyn till antalet
personer som antas beroras.

4 Region Skédne. 2018. Resvaneundersokning.



3.2 Attraktiv kollektivtrafik

Forutom att skapa ett mer attraktivt linjendt med snabbare resor for fler
enligt beslutad trafikering kan alternativet dven bidra med en genare
linjedragning for linje 2 och 4 for resor till/fran Lund C. De som tidigare
gitt fran Ake Hans eller Bantorget kan nu ni stationsomridet direkt med
stadsbuss. Detta ar speciellt viktigt for resenarer som skall resa vidare
med tag eller regionbuss eller som kommer in till Lund C och skall vidare
med stadsbuss.

Da stadsbussarna far kortare kortid i och med genare kérvag innebar det
att resurser i stallet kan nyttjas till battre punktlighet och/eller
forbattrad turtdthet pa andra linjer.

Att samla all stadsbusstrafik med anslutning till sparvagen vid
Clemenstorget ger 6kad potential for sparvagsresandet att vixa dnnu
mer.

For de som behover byta for att na dstra stadskarnan blir restiden
antingen langre pa grund av byte till annan stadsbuss eller, om mojligt,
langre gangavstand. Gangtiden ar ca 7 min (fran Bantorget till
Botulfsplatsen) vilket kan jamforas med bussresan som tar ca 5 min.
Bytestiden uppskattas att ge en 6kad restid pa ca 5 min lite beroende pa
tidpunkt pa dygnet.

3.2.1 Sammanhadllet nav for stadsbuss

I alternativet skapas tydliga och enkla byten for resendrer vid Lund C.
Genom att centrera alla stadsbusslinjer till Clemenstorget langs
hallplatsldgen vid Bangatan mojliggérs smidiga byten mellan samtliga
stadsbusslinjer, sparvigen samt regionbussar och tag. Beroende pa resa
och riktning ar det som langst 75 meter att gd mellan héllplatslagen for
att na en av de fyra stadsbusslinjer som gar till Botulfsplatsen med
avgangar med nagra minuters mellanrum.

Férutom en genomgdende regionbusslinje flyttar samtliga
regionbusslinjer till lagen ndrmare jarnvagssparen som tidigare inte
utnyttjats till fullt. Tagersattande busstrafik flyttas till Carl Bernlunds
gata och ett nytt lage R vid Spolegatan. Fran att ha haft den storsta delen
av busstrafiken koncentrerad till Bangatan och Spolegatan kommer
trafiken att fordelas 6ver hela stationsomradet.
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Férslag till hdllplatsligen Lund C.

Forutom bytesmajligheten som skapas vid Lund C i detta alternativ gar
det att byta vid Universitetssjukhuset mellan majoriteten av busslinjerna
samt Hallplats Kung Oskars vég, strax norr om Lund C.

Ett nytt hallplatslige nira Bantorget har analyserats i syfte att forenkla
byten for resendrer fran vaster pa linje 2 och 4 i riktning mot
Botulfsplatsen. Laget skulle kunna placeras pa Bangatan strax norr om
korsningen med Klostergatan och darmed behalla narheten till
handelsstraket i vaster. Ett hallplatslage i form av kantstenshallplats far
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plats med konsekvensen att det fordrojer bakomvarande fordon, i
huvudsak norrgaende busstrafik som ska angdra Lund C. Nackdelarna av
fordrojningen bedoms 6vervaga fordelen med nérhet till byten och
handelsstrak. En hallplatsficka har ocksa analyserats och bedéms har for
stor negativ paverkan pa fotgangares framkomlighet och utrymme langs
Bangatan. Slutsatsen ar att ett hallplatslage pa denna plats inte kan
motiveras.

3.3 Forandringar 2024

Ytterligare forandringar av linjendtet kommer att ske under 2024. For att
skapa genare och snabbare resor pa linje 4 mellan Gunnesbo samt Nova
och centrum byggs en bussgata och ny GC-bana i Plogfarans foérlangning.
I Vasterbroprojektet kommer en ny anslutning skapas till norra ringen
och foérlinga Oresundsvigen till korsningen Bostéllsvigen/Norra ringen.
Denna strackning kan framtida linje 2 nyttja for att skapa genare
korvagar till centrum for Kobjer samt binda ihop handelsomradena
Mobilia och Nova.

Centrala
Lund

==

/ Beslutad trafikering e /s
[ El /\\--——\/“\/ Befintlig trafikering wasww/essssp="
/ \\ / // p—

Linjendt 2024

3.4  Framtidssdkring

Befolkningsokning och fler kollektivtrafikresenarer kommer innebara ett
storre behov av effektiva knutpunktslosningar for attraktiv
kollektivtrafik och stadsmiljo. Bade beslutad trafikering och beskrivet
alternativ bedoms fungerar for 6verskadlig framtid.

19



For nuvarande alternativ med Botulfsplatsen som stadsbussnod finns
risken pa sikt att alla bussar inte far plats samtidigt med 6kade avgangar
och storre fordon. Kompletterande hallplatsldgen langs angransande
gator ar ett alternativ till 16sning.

For det foreslagna alternativet med Lund C som stadsbussnod blir
anspraken pa Bangatan storre och konflikten mellan busstrafik pa
Bangatan och korsande fotgéngare kan forvarras. Det tillkommande
antalet fotgdngare som behover korsa Bangatan till foljd av byten
till/fran linje 2 och 4 kan forsamra trafiksituationen. Det dr dock idag
redan stort fotgdngarflode pa platsen.

Oavsett alternativ av trafikering i centrum behéver konflikten mellan
korsande fotgingare och genomgaende busstrafik tas fram for att ha en
hallbar situation till dess “Nya Lund C” ar pa plats.

Byggarbetet i samband med stationsbygget kommer sannolikt leda till
avstangningar av Bangatan under ldngre period. Oavsett alternativ till
trafikering av centrum bedéms det finnas flera alternativ till en
fungerande stadsbusstrafik med byten mellan stadsbusslinjer sa vl som
till regionbuss och tag vid Lund C.
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4 Slutsats

Utifran de analyser som genomforts sa rekommenderas att géra Lund C
till primar knutpunkt for stadsbusstrafiken i Lund, genom att lata linje 2
och 4 ansluta till 6vriga linjer dar istéllet for pa Botulfsplatsen. Det ger
mojligheter till att stirka stadskirnan och dess attraktionskraft i enlighet
med kommunens Utvecklingsplan for stadskdrnan. Alternativ till
beslutad trafikering dr det basta alternativet baserat pa stadsmiljo och
mojligheter att utveckla stadskarnan samt tillika skapa en attraktiv och
effektiv kollektivtrafik.
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76__ Bilaga

7.16.1Kundgrupper Lund

Kundgrupper Lund stadsbuss 2022
sy 1%1%

m Barn mStudent mVuxen mSenior mPlusl = Serviceresor

Linje 2
29 1% 2%

m Barn = Student = Vuxen mSenior ®Plusl = Serviceresor
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Kommenterad [CB33]: "Plus 1” bor nog beskrivas som
”ovriga” eller nagot sadant.



Linje 4
4% __1% 1%

v

m Barn  m Student = Vuxen mSenior = Plus1 = Serviceresor

Sammanséattningen av kundgrupper i stadstrafiken har sett ungefar
likadan ut under de senaste aren.
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7.26.2F6randringar antal passager

Spolegatan far 13 % fler busspassager mellan klockan 7-8.

Passager/timme
Linje Beslutad Alternativ
trafikering | Lund C
2 8 8
3 16 16
4 0 16
5 8 8
6 16 16
7 12 12
21 4 4
Regionbuss 56 56
Totalt 120 136

Bangatan far 14 % fler busspassager mellan klockan 7-8.

Passager/timme
Linje Beslutad Alternativ
trafikering  [Lund C
2 8 8
3 8 8
4 0 16
5 4 4
6 8 8
7 6 6
21 4 4
Regionbuss 76 76
Totalt 118 130

S:t Petri kyrkogata och Klostergatan far 38 % farre busspassager mellan

klockan 7-8.
Passager/timme
Linje Bes%uta('i Alternativ
trafikering | Lund C
2 8 0
3 8 8
4 8 0
5 4 4
6 8 8
7 6 6
Totalt 38 26
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Kyrkogatan far 55 % farre busspassager mellan klockan 7-8.

Passager/timme

Linje Bes?uta('i Alternativ
trafikering [ Lund C

2 8 0

3 8 8

4 24 0

5 4 4

6 8 8

7 6 6

Totalt 58 26

Kyrkogatan/Stortorget far 48 % farre busspassager mellan klockan 7-8.

Passager/timme

Linje Bes!uta('i Alternativ
trafikering [ Lund C

2 16 0

3 16 16

4 32 0

5 8 8

6 16 16

7 12 12

Totalt 100 52

7-36.3Antal avstigande

Antal avstigande linje 4 (2022)
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Antal avstigande linje 2 (2022)
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